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WPLYW INNOWACYIJNYCH TECHNOLOGII
NA BEZPIECZENSTWO PORTOW LOTNICZYCH

THE IMPACT OF INNOVATIVE TECHNOLOGIES ON AIRPORT SECURITY

Artykut zostat poswiecony innowacyjnym tech-
nologiom uzywanym w ochronie portéw lotni-
czych. Jego celem byto przedstawienie réznego
rodzaju zabezpieczen technicznych usprawniaja-
cych obstuge pasazeréw z jednoczesng poprawg
bezpieczeristwa w portach lotniczych, a w efek-
cie tego na poktadach statkéw powietrznych,
zwiekszajacych poczucie bezpieczeristwa oso-
bistego pasazeréw wybierajacych transport
lotniczy. Badania dotyczg wybranych obszaréw
kontroli  bezpieczenstwa, dziatarn majacych
usprawni¢ obstuge pasazerska, technologii sto-
sowanych podczas dziatania stuzb ochrony na te-
renie portu lotniczego. Ponadto celem artykutu
byta takze identyfikacja najnowszych rozwigzan
technologicznych majgcych zapewni¢ sprawne
i bezpieczne funkcjonowanie portéw lotniczych.
Problem badawczy zostat wyrazony pytaniem:
jakie srodki techniczne umozliwiaja przyspiesze-
nie procesu odprawy pasazerow oraz poprawiajg
bezpieczenstwo i ochrone pasazeréw i innych
uzytkownikéw portéw lotniczych? Odpowiada-
jac na pytanie, wskazano wybrane innowacyjne
technologie umozliwiajace sprawng i bezpieczng
odprawe pasazerow w portach lotniczych.

Stowa kluczowe: kontrola bezpieczenistwa, por-
ty lotnicze, innowacyjne technologie, bezpie-

czenstwo i ochrona, COVID-19

The article is devoted to technologies and inno-
vations used in airport security. The aim of this
study was to present various types of technical
security measures used to increase security at
an airport, and consequently on board an air-
craft. The work covers the aspect of security
control, technologies used to counteract the
COVID-19 pandemic and the activities of secu-
rity services operating at the airport. The aim of
the article is to identify the newest technolog-
ical solutions designed to ensure the efficient
and safe operation of airports. The research
problem was expressed by the question: what
technical measures enable the acceleration of
the passenger check-in process and improve the
safety and security of passengers and other air-
port users? In response to the question, select-
ed innovative technologies enabling efficient
and safe passenger check-in at airports were
indicated.

Keywords: security control, airports, innovati-

ve technologies, safety and security, COVID-19

Artykut wptynat do redakji: 23.09.2023 / Zatwierdzono do publikacji: 30.12.2023

OPEN a ACCESS This work is licensed under version CC BY-NC-ND 4.0.

— 303 ——



——— 304 —

AVIATION AND SECURITY ISSUES NO. 4(2/2023)

1. WSTEP

Podstawg funkcjonowania portu lotniczego jest zapobiezenie wstepu do niego oso-
bom nieupowaznionym. Technologie i innowacje sg bardzo istotnym uzupetnieniem
dziatan personelu w zakresie ochrony w porcie lotniczym?!. Waznym momentem
W rozwoju zabezpieczen portu lotniczego byto przyjecie w 2004 r. przez Rade Eu-
ropejskg komunikatu w sprawie europejskiego programu ochrony infrastruktury
krytycznej, w ktérym szczegdlng uwage zwrdcono na ochrone infrastruktury krytycz-
nej w walce z terroryzmem, majgcym na celu wzmocnienie zabezpieczen obiektu,
urzadzen i poszczegdlnych obszaréw na wypadek wystgpienia sytuacji o charakterze
terrorystycznym, a takze poszerzenie wiedzy pracownikdéw w zakresie postepowania
w przypadku wystgpienia ataku terrorystycznego i odpowiednich reakcji poszczegol-
nych stuzb ochrony portu lotniczego?. Kolejnym dokumentem regulujgcym kwestie
ochrony portu lotniczego jest obowigzek sporzadzenia ,Europejskiego programu
ochrony infrastruktury krytycznej”, ktérego celem jest zapobiezenie jak najwiekszej
ilosci zagrozeniom dla catego portu lotniczego3. Aby zapobiec wtargnieciom osdb nie-
pozadanych na teren portu lotniczego stosuje sie wszelkiego rodzaju zabezpieczenia
m.in. techniczne czy organizacyjne, ktére sg wykorzystywane zaréwno dla persone-
lu jak i pasazerdow czy pojazdow4. Jednym ze sposobow ograniczajgcych mozliwosé
swobodnego poruszania sie jest podziat lotniska na strefy ogdlnodostepna, opera-
cyjng, zastrzezong i czes¢ krytyczng strefy zastrzezonej. Osobg odpowiedzialng za
odpowiednie i bezpieczne przygotowanie urzadzen na lotnisku jest Petnomocnik ds.
Bezpieczenstwa, natomiast w trakcie trwania dyzuru odpowiedzialnos$é spoczywa na
Dyzurnym Operacyjnym Portu Lotniczegos.

Celem artykutu jest identyfikacja najnowszych rozwigzan technologicznych majgcych
zapewnic sprawne i bezpieczne funkcjonowanie portéw lotniczych.

Problem badawczy zostat wyrazony pytaniem: jakie $rodki techniczne umozliwiajg
przyspieszenie procesu odprawy pasazerow oraz poprawiajg bezpieczenstwo i ochro-
ne pasazeréw i innych uzytkownikéw portow lotniczych? Odpowiadajgc na pytanie,
wskazano wybrane innowacyjne technologie umozliwiajgce sprawng i bezpieczng
odprawe pasazeréw w portach lotniczych.

Zastosowano teoretyczne metody badawcze: analize, synteze oraz wnioskowanie
dedukcyjne i indukcyjne.

1 J. Skéra, Wybrane aspekty bezpieczenstwa portéw lotniczych [w:] Wspédtczesne porty lotnicze, red.
D. Bogusz, LAW, Deblin 2022, s. 172.

2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=CELEX:52006DC0786&from=EN [dostep:
11.05.2021].

3 Komunikat Komisji w sprawie europejskiego programu ochrony infrastruktury krytycznej, Komisja
Wspdlnot Europejskich, Bruksela, dnia 12.12.2006, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/
TXT/?uri=CELEX:52006DC0786 [dostep: 11.05.2021].

4 M. Izdebski, P. Gotda, T. Zawisza, The Use of Simulation Tools to Minimize the Risk of Dangerous Events
on the Airport Apron, Lecture Notes in Networks and SystemsThis link is disabled, 2023, 604 LNNS,
s. 91-107.

5 A. Kwasiborska, Bezpieczenstwo transportu lotniczego, Akademia Humanistyczna im. Aleksandra
Gieysztora, Oficyna Wydawnicza ASPRA-JR, Warszawa—Puttusk 2016, s. 134.
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2. KONTROLA BEZPIECZENSTWA W PORCIE LOTNICZYM

Terminal portu lotniczego jest miejscem obstugi pasazeréw oraz bagazu zaréwno dla
0s6b wylatujacych, jak i przylatujacych na dane lotnisko. Pasazer porusza sie miedzy
wydzielonymi strefami lotniska, a zadaniem personelu i wspomagajacych ich techno-
logii jest, aby mozliwie najdoktadniej sprawdzi¢ zawartos$¢ przenoszonego po termi-
nalu bagazu, a takze to, czy pasazer nie ma przy sobie przedmiotéw zabronionych.
W celu zapewnienia odpowiedniego poziomu ochrony i bezpieczenstwa w transpo-
rcie lotniczym wszyscy pasazerowie oraz ich bagaze poddawani sg kontroli bezpie-
czenstwas.

Kontrola bezpieczenstwa to zespdt dziatan, metod i Srodkdw podejmowanych przez
stuzby ochrony w celu zapewnienia, ze na poktad statku powietrznego oraz do stref
zastrzezonych lotniska nie przedostang sie przedmioty, urzadzenia lub materiaty nie-
bezpieczne, ktére mogg by¢ uzyte do popetnienia aktu bezprawnej ingerenc;ji’.

System kontroli bezpieczenstwa pasazerdw i bagazu ma zapewni¢ bezpieczenstwo

i komfort podrdzy. Dla wiekszosSci pasazerow kontrola bezpieczeristwa utozsamiana

jest przede wszystkim z zastosowaniem bramki magnetycznej do wykrywania metali

oraz kontroli manualnej (w przypadku kiedy bramka do wykrywania metali reaguje
sygnatem alarmowym). Jednak w portach lotniczych stosuje sie bardziej rozbudowa-
ne metody kontroli bezpieczerstwa:

1. Kontrola manualna — pasazerowie i bagaz kabinowy i rejestrowany.

2. Kontrola przy zastosowaniu detektoréw metali ferro i nieferromagnetycznych
realizowana jest z zastosowaniem bramki magnetycznej do wykrywania metali
(WTMD — Walk Thru Metal Detektor) lub recznego detektora metali (HHMD —
Hand Held Metal Detection) — pasazerowie.

3. Kontrola sladowych ilosci materiatéw wybuchowych za pomoca urzadzenia (ETD —
Explosive Trace Detecion) oraz kontrola manualna — pasazerowie.

4. Kontrola za pomocg konwencjonalnego urzgdzenia rentgenowskiego do prze-
Swietlania bagazu (x-ray) — bagaz podreczny i rejestrowany.

5. Kontrola za pomocga konwencjonalnego urzadzenia rentgenowskiego z zainstalo-
wang funkcja projekcji wirtualnych obrazéw zagrozen (TIP — Threat Image Projec-
tion) — bagaz podreczny i rejestrowany.

6. Kontrola za pomoca urzadzen do wykrywania materiatéw wybuchowych (EDS —
Explosive Detecon System), uproszczonego systemu rentgenowskiego do auto-
matycznego wykrywania materiatéow wybuchowych (PEDS — Primary Explosives
Detection System) lub systemu do wykrywania urzadzen wybuchowych (EDDS —
Explosive Device Detection System) — bagaz rejestrowany.

7. Kombinacja wszystkich (rys. 1)s.

6 https://www.ulc.gov.pl/pl/prawa-pasazera/poradnik-dla-pasazerow/976-kontrola-bezpieczestwa
[dostep: 2.08.2023].

7 Zarzadzanie bezpieczerstwem lotnictwa cywilnego, red. J. Sztucki, M. Ggsior, G. Zajac, M. Szczelina,
Wydawnictwo Naukowe Dolnoslaskiej Szkoty Wyzszej, Wroctaw 2016, s. 53-54.

8 Zob.tamze.
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Metody kontroli
bezpieczeristwa
I
[ I 1 1 I ]
Kontrola za Kontrola za pomoca Kontrola za pomoca
Kontrola omoc: j i Kontrola za pomoca
f P 3 ETD urzadzenia urzadzenia urzadzer do wykrywania
manualna detektoréow rentgenowskiego rentgenowskiego materiatéw wybuchowych
metalu (x-ray) zopcja TIP

Reczne J— Bramki magnetyczne || D EDS

wykrywacze

EDDS

PEDS

Kontrola reczna

Rys. 1. Metody kontroli bezpieczenstwa pasazeréw i bagazu
Zrédto: opracowanie wtasne.

Aby usprawnié system kontroli, stosuje sie wiele urzagdzen technicznych. Pierwszym
urzadzeniem sg kamery telewizji dozorowej (CCTV), ktére pozwalajg na nadzér catego
obiektu z jednego miejsca i w tym samym czasie. Ponadto CCTV jest wymogiem re-
alizacji ,,Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego” i , Krajowego Programu
Kontroli Jakosci”9. Gtdwnym powodem stosowania szeregu technologii jest uspraw-
nienie (przyspieszenie) kontroli bezpieczenstwa przeprowadzanej na wszystkich oso-
bach wchodzacych do strefy zastrzezonej lotniska, a takze wszystkich wnoszonych
przedmiotach. Odnoszac sie do pierwszej kwestii, polega ona na doktadnym spraw-
dzeniu, czy pasazer badz cztonek personelu nie przenosi towaréw badz przedmio-
téw mogacych mieé¢ negatywny wptyw na przebieg lotu czy funkcjonowanie portu
lotniczego. Lista klasyfikacyjna obejmuje przedmioty zabronione m. in. bror, mate-
riaty wybuchowe, substancje tatwopalne i zragce, a takze przedmioty niebezpieczne,
do ktérych nalezg noze, kije czy patki. Zarzadzajgcy kazdego portu lotniczego zobo-
wigzany jest do umieszczenia takiej informacji w widocznym dla pasazera miejscu.

Prawo wspdlnotowe daje mozliwos¢ uszczegdtowienia listy tych przedmiotow przez

panstwa cztonkowskie, z zachowaniem zasady iz nie mozna umniejsza¢ ustalonych

restrykcjil®. Do przedmiotow zabronionych do wnoszenia na poktad statku powietrz-
nego naleza m.in.:

— pistolety, bron palna oraz inne urzadzenia mogace wystrzeli¢ pociski, a takze
zabawki ksztattem przypominajgce bron, repliki i imitacje broni palnej, mogace
wprowadzi¢ w btad, jakoby byty prawdziwg bronig;

— urzadzenia majace za zadanie ogtuszy¢ lub unieruchomi¢, do ktérych zalicza sie
tasery, paralizatory, urzadzenia do ogtuszania i uboju zwierzat, a takze gazy badz
aerozole tj. gaz pieprzowy czy fzawigcy;

9 A. Kwasiborska, Bezpieczenstwo transportu lotniczego, dz. cyt., s. 134.
10 A K. Siadkowski, Bezpieczeristwo i ochrona cywilnej komunikacji lotniczej na przyktadzie Polski, Sta-
néw Zjednoczonych i lzraela, Wyzsza Szkota Policji, Szczytno 2013, s. 221.
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— przedmioty o ostrym zakoriczeniu lub ostrej krawedzi, moggce spowodowac ciez-
kie obrazenia ciata, m.in. noze, siekiery, ostrza do maszynek do golenia, nozyczki,
miecze, szable;

— narzedzia robocze, jak np. tomy, wiertarki i wiertta, srubokrety czy pity;

— narzedzia o tepym zakonczeniu, ktorych uzycie w przypadku uderzenia moze wia-
zac sie z uszczerbkiem na zdrowiu czy zyciu , wsrdd ktorych wyrdznia sie m.in. kije
do gry w baseball badz softball, patki gumowe czy wyposazenie do sztuk walki;

— materiaty wybuchowe oraz substancje i urzgdzenia zapalajace, tj. amunicja, deto-
natory, imitacje urzgdzen wybuchowych, granaty, miny, materiaty pirotechniczne,
pociski dymne czy dynamity??.

Powyzsze kategorie sg tylko czescig przedmiotéw zabronionych, jednakze w ocenie czy
dany przedmiot moze spowodowac zagrozenia zdrowia lub zycia powinien przewazaé
rozsgdek prowadzgcego kontrole. Transport przedmiotéw zabronionych jest mozliwy
w niektérych przypadkach oraz na scisle okreslonych warunkach. Przewozenie broni
palnej jest mozliwe, ale musi by¢ ona odseparowana od pasazera, czyli przewozona
w luku bagazowym pod Scistym nadzorem stuzby ochrony portu lotniczego. Niezbed-
nym krokiem w takim przypadku jest takze sprawdzenie przez straz graniczng badz
stuzbe celng, czy pasazer chcacy przewozi¢ bron ma na nig odpowiednie pozwolenia,
a w przypadku transportu miedzynarodowego, czy pasazer posiada zgode na jej prze-
wéz wydang przez organ Policji danego panstwa lub zaswiadczenie wydane przez kon-
sula Rzeczypospolitej Polskiej. Zanim bron zostanie umieszczona w luku bagazowym jej
wtasciciel, przy nadzorze sprawowanym przez straz graniczng, musi roztadowac bron
w wyznaczonym do tego miejscu. Nastepnie straz graniczna sprawdza, czy dodatkowa
amunicja znajduje sie w pojemnikach, utozona w taki sposdb, aby nie byto mozliwosci
uderzenia w sptonke naboju. Po pomys$lnym zakoriczeniu wyzej wymienionych krokédw
bron transportowana jest w bagazu rejestrowanym, pod statym nadzorem strazy gra-
nicznej, do luku bagazowego. Po przylocie na lotnisko docelowe i opuszczeniu przez
pasazera strefy zastrzezonej, nastepuje zwrot broni palnej oraz amunicjit2.

Kontrola bezpieczenstwa pasazera polega na stosowaniu srodkoéw technicznych ma-
jacych na celu identyfikacje przedmiotéw zabronionych, aby zapobiec ich wniesie-
niu na poktad statku powietrznego oraz do stref zastrzezonych portu lotniczego. Za
przeprowadzanie kontroli bezpieczenstwa odpowiedzialny jest zarzgdzajacy lotni-
skiem, a dokonywana jest przez osobe wpisang na prowadzong przez prezesa ULC
liste operatoréw kontroli bezpieczenstwa, posiadajgcg certyfikat operatora kontroli
bezpieczenstwa wydany przez prezesa ULC3. Koniecznos¢ kontroli bezpieczenstwa
w portach lotniczych i coraz bardziej rygorystyczne przepisy dotyczace wykrywaczy
metali do kontroli oséb w transporcie lotniczym wymagajg sprzetu o najwyzszych pa-
rametrach operacyjnych i funkcjonalnych. Wykrywacze metali odgrywajg wazna role
w zapewnianiu bezpieczenstwa ludzi poprzez wykrywanie narzedzi niebezpiecznych,
ktére moga by¢ uzyte podczas aktow bezprawnej ingerencji (pistolety, noze itd.). Sg

11 Tamze, s. 222-223.
12 Tamze, s. 225.
13 A K. Siadkowski, Bezpieczenstwo i ochrona cywilnej..., dz. cyt., s. 206-207.
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réowniez przydatne w wykrywaniu owinietych w folie narkotykéw i metali szlachet-
nych zwigzanych z kradziezg bizuterii lub antykow. Skutecznym narzedziem sg bram-
kowe wykrywacze metali, wystepujgce w wielu rodzajach na lotniskach (rys. 1).

bramkowe
wykrywacze metali

wewnetrzne i stacjonarne i jednostrefowe i wbudowane i
zewnetrzne przenosne wielostrefowe wolnostojace

Rys. 2. Typy wykrywaczy metali

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: C. Mecwaldowski, Bramkowe wykrywacze metali, https://ochro-
na-bezpieczenstwo.pl/ochrona-mienia/instalacje/1751-bramkowe-wykrywacze-metali [dostep: 12.08.2023].

Gtéwnym sposobem na przeprowadzanie kontroli bezpieczeristwa jest wykorzystanie
stacjonarnego wykrywacza metali (fot. 1), czyli tzw. bramki magnetycznej (WTMD —
Walk Through Metal Detector), ktérego dziatanie polega na wytworzeniu jednorod-
nego pola magnetycznego, odpornego na dziatanie telefonéw komarkowych oraz
sieci radiowych dziatajgcych na terenie portu lotniczego, przy jednoczesnym nieza-
ktécaniu ich funkcjonowania. Ponadto urzadzenia najczesciej pracuja w technologii
VLF (Very Low Frequency), wykorzystujac niskie czestotliwosci. W przypadku gdy
w utworzonym polu elektromagnetycznym znajdzie sie metal, zostaje zaktécony sy-
gnat i na podstawie tego zaktdcenia bramka generuje sygnat optyczny i/lub dZzwieko-
wy. Istniejg bramki, ktére rozrézniajg metale zelazne i niezelaznel4.

. i

Fot. 1. Osoba przechodzaca przez bramke magnetyczng WTMD

Zrédto: https://www.pandasecurity.com/en/mediacenter/security/can-metal-detectors-be-hacked/ [do-
step: 14.04.2023].

14 C. Mecwaldowski, Bramkowe wykrywacze metali, https://ochrona-bezpieczenstwo.pl/ochrona-mie-
nia/instalacje/1751-bramkowe-wykrywacze-metali [dostep: 12.08.2023].
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Bramkowe wykrywacze metali nowej generacji zapewniajg petng detekcje metali
ferro- i nieferromagnetycznych. Urzgdzenia wyposazone sg w 33 strefy wykrywania,
co sygnalizowane jest za pomocg czerwonego Swiatta LED. Umieszczone w panelach
bocznych sygnalizatory diodowe wskazujg potozenie zabronionego przedmiotu pod-
czas przechodzenia przez bramke podréznego. Wykrywacze bramkowe sg wyposazo-
ne w najnowoczesniejsze programy do lokalizacji przedmiotu niebezpiecznego przy
podrdznym i okresleniu jego potozenia. Przedmioty niebezpieczne sygnalizowane sg
indywidualnie i nie sumujg sie, jezeli jednoczesnie jest ich kilka. Jest to wazne, gdy
wystepuje kilka przedmiotéow o wielkosci mniejszej od zaprogramowanego progu
dziatania detektora (np. jednoczesnie dtugopis, moneta, obrgczka, kluczyk samocho-
du) — nie spowoduje to wigczenia alarmu?s.

Jednym z bardziej innowacyjnych rozwigzan jest wprowadzenie stacjonarnych detek-
torow magnetycznych, ktére wykrywaja takze sladowe ilosci materiatéw wybucho-
wych. W procesie kontroli pasazeréw wykorzystuje sie takze bramki, ktére na pod-
stawie optywu powietrza analizujg przez poruszenie czgsteczek, czy na ubraniu badz
skérze osoby badanej nie znajdujg sie materiaty wybuchowe. Bramka wydaje sygnat
optyczny i dzwiekowy oraz jest w petni zautomatyzowana?s.

Oprdécz bramek magnetycznych stosuje sie takze reczne wykrywacze metali (HHMD —
Hand Held Metal Detector; rys. 2). Ich wykorzystanie stanowi uzupetnienie do sto-
sowanych WTMD, gdyz pozwalaja osobie przeprowadzajgcej kontrole na doktadniej-
sze sprawdzenie w celu zidentyfikowania przedmiotu powodujacego zaktécenia. Po-
nadto pozwalajg w niektorych przypadkach zastgpi¢ kontrole manualng, tj. kontrola
nakrycia gtowy czy wszelkiego rodzaju opatrunkéw badz protez. Reczne wykrywa-
cze wytwarzajg pole elektromagnetyczne o wartosci nizszej niz 100 kHz. Wykorzy-
stanie tego urzadzenia pozwala okresli¢ wielko$é przedmiotu, a takze jego odlegtos¢
od urzadzenia. Tak samo jak w przypadku wyzej opisanych bramek magnetycznych,
reczne wykrywacze rozrézniajg metale zelazne i niezelazne oraz ich stopy. Najczesciej
wykryciu metalu towarzyszy sygnat optyczny i akustyczny lub optyczny z wibracjg?’.
Do innowacji w kwestii urzagdzen rentgenowskich nalezg te, ktére posiadaja:
— dwuenergetyczng wigzke promieniowania lub urzadzen tomograficznych, auto-
matycznie wykrywajgcych materiaty wybuchowe;
— przeswietlenie skosne i niskoenergetyczne rozproszenie wsteczne, co pozwala za-
réwno na poprawe jakosci obrazu wnetrza przeswietlanego bagazu, jak i utatwia
wykrycie potencjalnych zagrozenzs.

15 M. Magniszewski, Nowoczesne technologie kontroli bezpieczeristwa stosowane w portach lotniczych,
Rocznik Bezpieczeristwa Miedzynarodowego 2020, vol. 14, nr 1,s. 195, DOI: https://doi.org/10.34862/
rbm.2020.1.11.

16 M. Zmigrodzka, E. Krakowiak, Systemy zabezpieczen technicznych w ochronie portu lotniczego, Zeszy-
ty Naukowe Politechniki Warszawskiej nr 122, 2018, s. 104.

17 https://ochrona-bezpieczenstwo.pl/ochrona-mienia/projekty/1764-reczne-wykrywacze-metali [do-
step: 15.05.2022].

18 M. Zmigrodzka, E. Krakowiak, Systemy zabezpieczeri technicznych..., dz. cyt., s. 103.
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Fot. 2. Reczny wykrywacz metali HHMD

Zrédto: https://danasafetysupply.com/garrett-super-scanner-hand-held-security-metal-detector-1165190-
with-audible-and-silent-alarm-options-8-scan-surface-9v-battery/ [dostep: 15.05.2023].

Oprécz bramek i przenosnych skaneréw wykrywajacych metale porty lotnicze po-
siadajg na wyposazeniu specjalne detektory, ktore wykrywajg i rozpoznajg drobne
czasteczki materiatéw wybuchowych, chemicznych srodkéw bojowych, toksycznych
chemikaliow przemystowych, a takze narkotykéw. Materiat do badania mozna pobie-
ra¢ w dwojaki sposdb: recznie za pomoca specjalistycznej putapki poprzez potarcie
powierzchni np. bagazu, pojazdow lub przez automatyczny system zasysania czgste-
czek. Urzadzenia automatyczne wykrywajg i identyfikujg sladowe ilosci czasteczek
i opardw, ktore sg zbierane z chmury powietrza otaczajgcego przeszukiwanego. Ska-
nery tego typu identyfikujg rézne rodzaje narkotykéw, m.in. kokaine, heroine, amfe-
tamine, marihuane i morfine.

Podrézny wchodzi do urzgdzenia, ktore nastepnie ,,zasysa” prébke. Bramka emituje
podmuchy powietrza, ktére poruszajg czgsteczki znajdujgce sie na ubraniu i skorze
kontrolowanej osoby. Nastepnie czujniki przechwytujg i analizujg probki powietrza,
poszukujac na nich sladéw narkotykéw. Po kilku sekundach na ekranie wyswietla sie
wynik kontroli (fot. 3).

Fot. 3. Bramka antynarkotykowa
Zrédto: fot. Przemek Swiderski.
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W portach lotniczych zastosowanie majg skanery butelek. Skanery butelek sa uzywa-
ne rownolegle ze skanerami rentgenowskimi, uzupetniajac te technologie; obecnie
stosowane sg bardzo rzadko.

Przez czesto wystepujgce w portach lotniczych préby przemytu materiatéw promie-
niotwdrczych wprowadzono urzgdzenia do ich wykrywania (fot. 4). Przenosny detek-
tor skanuje i identyfikuje substancje radioaktywne. Urzadzenie jest fatwe w obstudze
i wydaje jego operatorowi bardzo szybkie i czytelne komunikaty, ktére pozwalajg na
podjecie decyzji o dalszym postepowaniu?®. Najnowsze mobilne urzgdzenie umoz-
liwia jednoczesne wykrywanie materiatéw wybuchowych, narkotykéw i substan-
cji toksycznych w powietrzu wokét kontrolowanych przedmiotéw, na powierzchni
obiektdw, na palcach i ubraniach oséb. Wykrywa stezenia rzedu 10-14 g substancji
w 1 cm3 pobranego powietrza i ilosci sladowe na poziomie 10-11 g. Wbudowana
biblioteka urzadzenia zawierajgca dane o tysigcach substancji moze by¢ rozszerzana
i aktualizowana przez uzytkownika2°.

Zastosowane rozwigzania technologiczne i algorytmy analityczne zapewniajg precy-
zyjne i szybkie wykrycie zagrozenia oraz wysokg selektywnosc i odpornosé na zakto-
cenia. Oprogramowanie urzgdzenia porownuje zarejestrowane widmo prébki z ty-
powymi widmami czystych i zmieszanych materiatéw wybuchowych, narkotykdw,
substancji toksycznych. Pozwala na ich jednoznaczng identyfikacje z progiem btedu
nieprzekraczajgcym 1%?21.

Fot. 4. Detektor do identyfikacji i wykrywania materiatéw promieniotwaérczych

Zrédto:  https://aspolska.pl/stacjonarny-wykrywacz-materialow-wybuchowych-i-narkotykow-b-scan-juz-do-
stepny-dla-polskich-sluzb/ [dostep: 11.08.2023].

19 Tamze, s. 105.

20 https://aspolska.pl/nowa-wersja-wykrywacza-narkotykow-i-materialow-wybuchowych-i-scan-lds-
-3500-i-mk2/ [dostep: 15.05.2023].

21 Tamze.
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Na poczatku XX w. zaczeto wykorzystywac systemy biometryczne do identyfikacji
0s6b. Rozrdznia sie wiele kategorii wykorzystywania cech biometrycznych, tj. odci-
ski palcéw, skanowanie oczu, uktadu zyt dtoni, nadgarstka badz palcow?2. Jednakze
jak dowodzg badania, system skanujgcy linie papilarne posiada wysoki prég btedu,
a przez duzg liczbe oséb korzystajgcych z transportu lotniczego stuzby ochrony nie
moga pozwoli¢ sobie na tak duzy odsetek btednych odczytéw. Ponadto istnieje wiele
sposobow sfatszowania odciskdéw palcéw, jak np. wykorzystanie zelowych naktadek,
niewidocznych gotym okiem, ktére majg naniesione zupetnie inne linie papilarne niz
kontrolowana osoba. Jednakze trwajg prace nad uodpornieniem od tego typu fat-
szerstw poprzez probe zastosowania w czytnikach miernika tetna oraz wprowadzenie
czutosci na ciepto ciata, ale takie rozwigzanie réwniez moze nie zda¢ egzaminu, gdyz
oszusci moga chciec zastosowac bardzo cienkie zelowe naktadki, ktére przepuszczaty-
by tetno i temperature ciata, a mimo wszystko miatyby naniesione fatszywe linie pa-
pilarne. Kolejnym przyktadem urzadzenia wykorzystujgcego cechy biometryczne sg
skanery oczu, ktérych dziatanie polega na przeswietleniu i zaznaczeniu granic miedzy
Zrenicg a teczdwkga oraz teczowkg a biatkdwka. System ten jest o wiele bardziej skom-
plikowany, a przez to duzo drozszy, jednak w tym przypadku prég btedu jest sprowa-
dzony do minimum. Innym rozwigzaniem jest wykorzystanie ukfadu zyt palca, dtoni
badz nadgarstka do potwierdzenia tozsamosci. System ten jest o tyle lepszy, gdyz
nawet w przypadku zranienia ukfad zyt pozostaje taki sam, co nie ma odniesienia do
linii papilarnych, gdyz zranienie powoduje zmiane ich uktadu. Kolejnym atutem tej
metody jest niskie prawdopodobienstwo fatszerstwa, gdyz przez to, ze zyty umiesz-
czone sg gteboko wewnatrz ciata, ciezko jest je podrobic. Ponadto system sprawdza,
czy przez zyty przeptywa krew23.

Kontrola bezpieczeristwa wykonywana jest takze na bagazu kabinowym (rys. 5), czyli
tym, ktory jest transportowany na poktadzie samolotu i odbywa sie ona w trakcie
kontroli pasazerow. Takze okrycia wierzchnie, ktére powinny by¢ zdjete przed kon-
trolg, sg przeswietlane razem z bagazem kabinowym. Przed poddaniem sie kontro-
li bezpieczenstwa, nalezy umiesci¢ w specjalnie przygotowanej kuwecie bizuterie,
urzadzenia elektroniczne oraz torebke, ktore razem z bagazem kabinowym zostang
przeswietlone przez urzadzenie rentgenowskie. Co wazne, w bagazu kabinowym nie
wolno umiescic¢ ptyndw i aerozoli o objetosci przekraczajgcej 100 ml, ponadto przygo-
towane substancje, ktére nie przekraczajg ww. objetosci, nalezy umiesci¢ w szczelnie
zamykanej torbie, ktérej objetos¢ nie przekracza 1 I. Torbe te nalezy przed kontrolg
wyjac z bagazu kabinowego i poddac oddzielnie kontroli. Podczas skanowania bagazu
osoba wykonujgca czynnos¢ widzi na monitorze przejrzysty obraz jego zawartosci.
Ponadto nowoczesne urzadzenia po wykryciu niebezpiecznego przedmiotu wskazujg
jego doktadne potozenie wewnatrz bagazu. Uzupetnieniem wczesniej omoéwionego
systemu s takze system do wykrywania materiatéw wybuchowych (EDS) i system
wykrywania urzadzen wybuchowych (EDDS)2.

2 A. Kwasiborska, Bezpieczenstwo transportu lotniczego, dz. cyt., s. 105.
23 Tamze, s. 105, 108-112.
24 Tamze, s.101-102.
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Rys. 5. Urzadzenie do przeswietlania bagazu kabinowego

Zrédto: https://pcb.com.pl/oferta/security-urzadzenia-i-materialy-dla-sluzb-bezpieczenstwa-strazy-gra-
nicznej-i-innych-sluzb/ [dostep: 10.08.2023].

Innym elementem jest kontrola bezpieczenstwa wykonywana na bagazu rejestrowa-
nym, czyli tym, ktdry jest transportowany w luku bagazowym statku powietrznego.
Kontrola ta takze polega na przeswietleniu bagazu przez urzgdzenie rentgenowskie,
a w przypadku podejrzenia nieprawidtowosci na kontroli manualnej. Uzupetnienie
wykonywanej kontroli stanowig ww. systemy?25,

Duzym utatwieniem zachowania bezpieczenstwa w porcie lotniczym jest stosowa-
nie systemow przepustkowych. Zastosowanie to pozwala na ograniczanie dostepu
pracownikéw do stref, ktére sprowadzone jest do niezbednego minimum. Ponadto
pracownicy posiadajgcy przepustki muszg nosi¢ je w widocznych miejscach, a takze
majg obowigzek pokazania jej w przypadku takiego zadania przez funkcjonariusza
stuzby ochronyz2s,

W celu usprawnienia obstugi pasazerow stosuje sie automatyczne bramki odpraw.
Porty lotnicze wyposazone w biometryczne bramki ABC (Automated Border Con-
trol) wykorzystywane do automatycznej odprawy osob, ktéore wylatujg lub przylatujg
do Strefy Schengen. Rozwigzanie to usprawnia obstuge podrdznych i utatwia prace
stuzbom na lotnisku. Dzieki takim urzadzeniom podrdzny w kilkanascie sekund moze
dokona¢ samodzielnej odprawy granicznej bez kontaktu z funkcjonariuszem Strazy
Granicznej, ktory jedynie nadzoruje caty proces.

Bramki ABC (Automated Border Control) sg wykorzystywane do odprawy granicznej
gtéwnie obywateli panstw Unii Europejskieji Europejskiej Wspdlnoty Gospodar-
czej, posiadajgcych biometryczne paszporty. Umozliwig podréznym samodzielng

25 https://mfiles.pl/pl/index.php/Baga%C5%BC_rejestrowany [dostep 16.08.2023].
26 A.K. Siadkowski, Bezpieczeristwo i ochrona cywilnej..., dz. cyt., s. 201, 205.
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odprawe. Bramki ABC automatycznie weryfikujg dane zapisane w chipie biometrycz-
nym paszportu z wizerunkiem twarzy podrdznego. Potwierdzajg, czy osoba przedsta-
wiajgca dokument do odprawy jest jego wtascicielem??,

Automatyczne potaczenie urzadzen z bazami danych Systemu Informacyjnego Schen-
gen Il, ktore obstuguje Straz Graniczna, pozwala m.in. ustali¢, czy podrdzny nie stano-
wi zagrozenia dla bezpieczenstwa wewnetrznego i porzadku publicznego. W trakcie
odprawy dane z dokumentu poréwnywane sg z danymi optycznymi i elektronicznymi,
a takze weryfikowane w oparciu o bazy danych i systemy poszukiwawcze. Wdrozenie
bramek biometrycznych umozliwia zwiekszenie przepustowosci odprawy granicznej
i skrécenie czasu oczekiwania podréznych z kilku minut do kilkunastu sekund.

Fot. 6. Bramki ABC

Zrédto: Grimm / Getty Images.

Pierwsze bramki ABC pojawity sie na polskich lotniskach w 2018 r. Zautomatyzowa-
na odprawa graniczna przeprowadzana jest na innych europejskich lotniskach, m.in.
w Niemczech, Wielkiej Brytanii, Holandii, Hiszpanii i Francji. Polska byta 18 krajem,
ktéry wprowadzit elektroniczny model kontroli pasazeréw?s.

3. TECHNOLOGIE WPROWADZONE NA POTRZEBY PRZECIWDZIAtANIA
PANDEMII COVID-19 W LOTNICTWIE

Pandemia COVID-19, ktéra wybuchta pod koniec 2019 r. w miejscowosci Wuhan
w Chinach, wywarta szeroki wptyw na sektor lotniczy, w szczegdlnosci transport,
na catym sSwiecie. Rdzne branze musiaty ,nauczy¢ sie” funkcjonowaé¢ w nowej dla
wszystkich sytuacji. Gdy wtadze panstw zaczety wprowadzac zakaz przemieszczania
miedzy krajami, mozna powiedzie¢, ze transport lotniczy dotknat kryzys niespotykany
wczesniej, a funkcjonowanie wielu linii lotniczych staneto pod ogromnym znakiem

27 https://businessinsider.com.pl/technologie/nowe-technologie/bramki-biometryczne-pojawia-sie-na-
-lotniskach-w-warszawie/bncvwzn [dostep: 2.08.2023].

26 A. Turek, Bramki biometryczne pojawig sie na Lotnisku Chopina i Lotnisku Warszawa-Modlin, 29 listo-
pada 2018, https://businessinsider.com.pl/technologie/nowe-technologie/bramki-biometryczne-po-
jawia-sie-na-lotniskach-w-warszawie/bncvwzn [dostep: 2.08.2023].
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zapytania?®. Wraz z uptywem czasu zaczeto ponownie wdrazaé poszczegolne elemen-
ty gospodarki, w tym lotnictwo. Mimo powrotu lotow porty lotnicze musiaty zmienic
swojg infrastrukture oraz dopasowac sie do zalecen wydawanych m.in. przez rzad,
Gtéwny Inspektorat Sanitarny czy Swiatowa Organizacje Zdrowia.

Do podstawowych zasad przeciwdziatania pandemii zastosowanych w portach lot-
niczych zaliczy¢ mozna zaznaczone miejsca w kolejce, ktére majg utatwi¢ utrzyma-
nie odstepu. Wedtug zalecen powinno sie zachowac odstep okoto 1,5 m od poprze-
dzajacej osoby. Ponadto na terenie portéw lotniczych zostaty rozmieszczone stacje
zawierajgce dozowniki ze srodkiem do dezynfekcji rgk, a oprocz tego na wszystkich
europejskich lotniskach wprowadzono nakaz zakrywania nosa i ust, ktéry obowigzuje
zaréwno pasazerdw, jak i personel. Dodatkowo maseczki powinny by¢ zmieniane co
4 godziny i noszone od momentu wejscia do terminalu az do chwili opuszczenia termi-
nalu lotniska docelowego. Jak deklarujg wtadze portédw lotniczych zwiekszono takze
czestotliwos¢ dezynfekcji uzywanych powierzchni. Na niektérych lotniskach wprowa-
dzono takze mozliwosc¢ zabrania tylko jednego bagazu kabinowego, co ma zmniejszy¢
ryzyko zakazenia podczas kontroli bezpieczenstwa. Aby jak najbardziej zmniejszy¢ ko-
lejki, na niektérych lotniskach powstaty dodatkowe stanowiska odprawy, natomiast
w poczekalniach zmniejszono liczbe miejsc, aby mozliwe byto zachowanie dystansu
miedzy pasazerami. Warto zwrdci¢ uwage, iz mozna jes¢ i pi¢ na lotnisku, aczkolwiek
nie wszystkie punkty gastronomiczne zostaty w czasie pandemii otwarte3°,

Kamery termowizyjne mierzgce temperature byty innowacyjng metodg majaca ogra-
niczy¢ rozprzestrzenianie sie pandemii (fot. 7). Jak wiadomo, podwyzszona tempera-
tura ciata jest jednym z objawdw zakazenia koronawirusem. Dziatanie kamery polega
na zlokalizowaniu twarzy, a w pierwszej kolejnosci pomiar jest wykonywany z kacika
oczu, ze wzgledu na najmniejsze narazenie na btedny pomiar. W przypadku gdy oso-
ba nosi okulary, pomiar jest wykonywany na najcieplejszym punkcie czota. Domysina
maksymalna temperatura wynosi 37,3°C. Jezeli system wykryje wyzszg temperature,
uruchamia sie alarm dzwiekowy lub/i optyczny. Kamery posiadajg rejestrator, ktory
pozwala na otworzenie statystyk pomiaréw badz nagrania z dang osobg. Dodatko-
wa funkcjq takiego systemu jest wykrywanie, czy dana osoba ma zatozong maseczke
ochronna3l. Warto podkresli¢, ze system kamer termowizyjnych pozwala zlokalizo-
wac mozliwie precyzyjnie zarazong osobe i wszczgé natychmiastowg interwencje, aby
mozliwie jak najszybciej odseparowac takg osobe i zaprowadzi¢ do punktu izolacji,
ktéry znajduje sie na terenie portu lotniczego.

29 ], Skéra, Perspektywy rozwoju polskiego sektora lotniczego [w:] Porty lotnicze i morskie, red. D. Bo-
gusz, LAW, Deblin 2023. s. 65.

30 https://www.dw.com/pl/latanie-w-epoce-koronawirusa-nowe-przepisy-na-lotniskach/a-53835946
[dostep: 16.05.2021].

31 https://www.montersi.pl/wsparcie/porada/pomiar-temperatury-ciala-w-praktyce-jak-dziala-system-
-kamer-termowizyjnych-bcs/ [dostep: 19.08.2023].
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Fot. 7. Kamera termowizyjna mierzaca temperature

Zrédto: https://kompleksmedia.pl/system-do-pomiaru-temperatury-spt-dahua,id5405.html| [dostep:
15.08.2023].

4. ZADANIA StUZB OCHRONY DZIALAJACYCH W PORCIE LOTNICZYM

Zapewnienie ochrony portu lotniczego spoczywa gtéwnie na pracownikach Stuzby
(Strazy) Ochrony Lotniska. W ochronie tej uczestniczy rowniez Straz Graniczna, Poli-
cja, Stuzba Celna oraz stuzby operacyjne portu lotniczego. System ochrony ma unie-
mozliwi¢ dokonanie aktu bezprawnej ingerencji na jego terenie32. Ponadto w portach
lotniczych sg tworzone tzw. zespoty ochrony lotniska, ktdre sktadajg sie z zarzadzaja-
cego lotniskiem (lub wskazang przez niego osobe, ktéra odpowiada za ochrone portu
lotniczego), po jednym przedstawicielu SOL, Policji, komitetu zrzeszajacego przewoz-
nikdw lotniczych, a takze komitetu sktadajgcego sie z innych podmiotow, ktore pro-
wadzg dziatalnos$¢ gospodarcza na terenie portu lotniczego3s.

Stuzba Ochrony Lotniska jest wewnetrzng stuzbg ochrony oséb i mienia dbajgca
o zapewnienie bezpieczenstwa na terenie portu lotniczego. Wspotpracuje z Policja,
jednostka strazy pozarnej (w niektérych portach lotniczych sformowane sg jednostki
Lotniskowej Strazy Pozarnej) oraz Strazg Graniczng. Do jej podstawowych zadan na-
lezy ochrona strefy zastrzezonej lotniska, kontrolowanie przepustek, ktore sg wyda-
wane przez zarzgdzajgcego lotniskiem. Inne funkcje sprowadzajg sie do sprawdzania
stanu ogrodzenia lotniska oraz schwytania oséb badz pasazeréw naruszajgcych bez-
pieczenstwo lub osdb, ktére bez zezwolenia przedostaty sie lub prébowaty przedo-
stac¢ do strefy zastrzezonej lotniska, a nastepnie przekazanie ich Strazy Granicznej lub
Policji. Pracownik SOL-u w trakcie stuzby ma prawo do legitymowania osdb, celem
sprawdzenia tozsamosci oraz upowaznienia do przebywania na danym terenie czy
obiekcie, a w przypadku gdy legitymowana osoba nie posiada uprawnienia badz za-
ktdca porzgdek, ma prawo wyprosié te osobe34.

32 K. Ogonowski, J. Nowak, Podsystem techniczny ochrony portu lotniczego [w:] Wspétczesne porty lot-
nicze, red. D. Bogusz, LAW, Deblin 2023, s. 36.

33 A. Kwasiborska, Bezpieczenstwo transportu lotniczego, dz. cyt., s. 59.

34 Tamze, s. 59-60.
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Straz Graniczna wedtug polskiego prawa to obok Urzedu Lotnictwa Cywilnego gtéw-
ny podmiot odpowiedzialny za zapewnienie bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym.
Dziata na lotnisku ze wzgledu na fakt, iz kazdy port lotniczy jest takze przejSciem gra-
nicznym panstwa, na ktérym sie znajduje. Do zadan Strazy Granicznej nalezy prze-
prowadzanie kontroli bezpieczenstwa, kontrolowanie terenu lotniska i w przypad-
ku zauwazenia bagazu pozostawionego bez nadzoru — podjecie natychmiastowe;j
interwencji i jego zabezpieczenie oraz wykonywanie przedsiewzieé¢, ktére sg zwia-
zane z zabezpieczeniem poktadéw statkdow powietrznych, ktére odbywaja sie przez
przydzielenie wart ochronnych. Ponadto Straz Graniczna wypetnia zadania zwigzane
z kontrolowaniem jakosci w lotnictwie cywilnym, a takze dokonuje oceny plandw
ochrony portéw lotniczych. Warto zaznaczy¢, ze podmiot ten ma takze prawo do
prowadzenia przedsiewzie¢ o charakterze operacyjno-rozpoznawczym na terytorium
przejscia granicznego oraz w sektorze stuzbowego dziatania3s.

W portach lotniczych znajdujg sie komisariaty lotniskowe policji, ktérych zadaniem
jest zapewnienie poczucia bezpieczenstwa wsrdd oséb znajdujacych sie na terenie
portu lotniczego. Zadanie to jest wykonywane przez prowadzenie dziatan o charakte-
rze patrolowo-interwencyjnym, a takze operacyjno-rozpoznawczym. Ponadto zwal-
czajq akty o podtozu terrorystycznym, sabotaze oraz przestepczosé pospolitg. Co wie-
cej, Policja zajmuje sie zabezpieczaniem pobytu oséb VIP3é,

Nastepng instytucjg zapewniajacg bezpieczeristwo w porcie lotniczym jest Urzad Cel-
ny, ktéry wykonuje zadania zwigzane z zabezpieczeniem finansowych intereséw pan-
stwa, stosujgc w praktyce przepisy Kodeksu celnego. Jednym z zasadniczych zadan
jest kontrola, aby na terytorium panstwa nie zostaty przywiezione lub wywiezione
poza granice zagrozone (chronione) gatunki zwierzat, ptakdw oraz roslin. Wypetnia-
jac zadania typowo celne, Urzad Celny jest takze odpowiedzialny za utrzymanie usta-
lonego poziomu bezpieczerstwa w porcie lotniczym. Celnicy odpowiedzialni s3 za
kontrole, czy w przewozonych bagazach nie znajdujg sie przedmioty niebezpieczne,
ktére nie mogg znalez¢ sie w kabinie lub luku bagazowym statku powietrznego, po-
wodujgc zagrozenie lotu i bezpieczenstwa pasazerdw3’.

Agencja Bezpieczenistwa Wewnetrznego realizuje w szczegdlnosci zadania o charak-
terze rozpoznawczym. Do dziatan w tym zakresie nalezy m.in. wykrycie czynnosci
szpiegowskich, terrorystycznych, naruszajacych tajemnice panstwowe lub innych
przedsiewzie¢, ktdre zaburzajg bezpieczenstwo panstwa. W efekcie ABW zajmuje
sie przeciwdziataniem i mozliwie najszybszym wykryciem takich dziatan. Szef Agencji
Bezpieczenstwa Wewnetrznego przeprowadza analize stopnia ryzyka zagrozenia bez-
pieczenstwa w porcie lotniczym, na podstawie informacji przekazanych przez inne
stuzby zajmujace sie jego ochrong. W przypadku wysuniecia wnioskdw o czynnikach
w postaci aktéw bezprawnej ingerencji moggcych mieé¢ wptyw na zagrozenie bez-
pieczenstwa lotnictwa cywilnego na terytorium Polski — szef ABW jest zobowigzany

35 Tamze, s. 60-61.

3% Tamze, s. 61.

37 M. Zielinski, Bezpieczenstwo w porcie lotniczym, Zeszyty Naukowe Akademii Marynarki Wojennej
Rok LI, nr 4 (183) 2010, s. 168-169.
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niezwtocznie powiadomic¢ Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Ponadto Agencja
Bezpieczenstwa Wewnetrznego ma za zadanie ochrone infrastruktury krytycznej,
w ramach ktdrej miesci sie port lotniczys3s.

Wszystkie te podmioty posiadajg urzadzenia techniczne zapewniajgce szybkg i sku-
teczng ochrone portu lotniczego.

Artykut identyfikuje innowacje i nowe technologie wprowadzane w celu utrzyma-
nia wysokiego poziomu bezpieczenstwa i obstugi pasazeréw w portach lotniczych.
Proces ochrony portow lotniczych jest bardzo ztozony i skomplikowany. Aby zacho-
wac poziom bezpiecznego funkcjonowania portdw lotniczych oraz zachowaé poziom
ryzyka na akceptowalnym poziomie, bardzo istotne jest wykorzystywanie urzadzen
technicznych, ale takze ich modernizowanie.

Odpowiadajac na pytanie, jakie srodki techniczne umozliwiajg przyspieszenie pro-
cesu odprawy pasazerow oraz poprawiajg bezpieczenstwo i ochrone pasazeréw i in-
nych uzytkownikéw portéw lotniczych, w artykule wskazano wybrane innowacyjne
technologie umozliwiajgce sprawng i bezpieczng odprawe pasazeréow w portach lot-
niczych. Stosowane rozwigzanie techniczne wptywajg na proces kontroli bezpieczen-
stwa oraz przy$pieszajg obstuge pasazerdw.

We wspotczesnym funkcjonowaniu portéw i terminali lotniczych ciggle wprowadza-
ne sg nowe regulacje bezpieczenstwa, co wydtuza czas odprawy przedlotowej i jest
uciazliwe dla pasazeréw. Implementowane nowoczesne technologie kontroli bezpie-
czenstwa dgzg do przyspieszenia procesu sprawdzania pasazerow oraz zwiekszania
komfortu podrézy pasazerow w trakcie realizowanych procedur i kontroli bezpieczen-
stwa. W przestrzeni publicznej pojawia sie coraz wiecej dylematow zwigzanych z tzw.
teatrem bezpieczenstwa w portach lotniczych3® i pytania: czy rygorystyczne kontrole
bezpieczenstwa coraz nowszymi i drogimi srodkami technicznymi do kontroli bezpie-
czenstwa przynoszg wystarczajgcy efekt?

Jak pokazaty doswiadczenia zwigzane z pandemia COVID-19, porty lotnicze bardzo
szybko dostosowaty swoje dziatania i wprowadzity szereg innowac;ji technicznych,
m.in. kamery termowizyjne mierzgce temperature ciata osdb przemieszczajgcych sie
na terenie lotniska. Dodatkowo pracownicy portow lotniczych stale monitorowali za-
chowania pasazerdw, przypominajgc o dezynfekcji, obowigzku zakrywania nosa i ust
oraz zachowaniu dystansow spotecznych. Wszystkie przedsiewziecia w zakresie bez-
pieczenstwa realizowane na terenie lotniska, a takze statkdéw powietrznych zwigzane
z minimalizacjg rozprzestrzeniania sie wirusa, pokazaty zdolnos¢ do przystosowywa-
nia portow lotniczych do dziatalnosci w réznych sytuacjach.

38 A.K. Siadkowski, Bezpieczenstwo i ochrona cywilne;j..., dz. cyt., s. 195-196.
39 Zob. D. Bogusz, Teatr bezpieczeristwa w lotnictwie cywilnym, Scientific Journal of Safety and Logistics,
vol. 1, no. 1(2023), DOI: https://doi.org/10.5281/zenod0.10432434, s. 119-133.
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Innowacyjne urzgdzenia kontroli bezpieczenstwa sg tylko jednym z elementdéw syste-
mu ochrony lotnictwa usprawniajgcych proces kontroli bezpieczenstwa, ktéry w celu
poprawnego dziatania musi zawierac interakcje miedzy wszystkimi sktadowymi sys-
temu. Automatyczne urzadzenia, skanery, bramki odpraw przySpieszajg proces kon-
troli pasazerdw i bagazu w portach lotniczych, prowadzac do zminimalizowania nega-
tywnego udziatu czynnika ludzkiego w zapewnieniu bezpieczenstwa, ktory jest nadal
gtéwnym czynnikiem ksztattujgcym to bezpieczenstwo.
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