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ANALIZA WYBRANEGO WYPADKU PARALOTNIOWEGO

Z UWZGLEDNIENIEM DRIVEROW ISTOTNYCH

| TOWARZYSZACYCH

ANALYSIS OF A SELECTED PARAGLIDING ACCIDENT INCLUDING RELEVANT

AND ACCOMPANYING DRIVERS

Celem artykutu byto przeprowadzenie analizy
wybranego wypadku lotniczego i przedstawie-
nie podstawowych poje¢: driver istotny i driver
towarzyszacy, ktére wedtug autorki stanowia
wprowadzenie do ustalania przyczyn stymulu-
jacych charakter oraz dynamike przebiegu kaz-
dego wypadku lotniczego. Autorka zastosowata
analize piSmiennictwa oraz wtdrng analize doku-
mentdéw. Zwrdcono uwage, iz przed biegtymi sa-
dowymi stojg zupetnie nowe wyzwania w zakre-
sie metod badania wypadkow. W gtéwnej czesci
artykutu autorka zwrdcita uwage na bardzo dtugi
okres czasowy (ok. 10 lat) prowadzenia poste-
powania przez krajowe organy bezpieczeristwa
w tym konkretnym wypadku paralotniowym.
Podsumowujac, wskazano na istotng role, jaka
petnia drivery istotne i towarzyszgce w rekon-
strukcji wypadku lotniczego i ich wptyw na za-
rzadzanie bezpieczeristwem.

Stowa kluczowe: driver istotny, driver towarzy-
szacy, ryzyko, paralotniarstwo

Artykut wptynat do redakcji: 8.12.2022 / Zatwierdzono do publikacji: 12.01.2023

The aim of the article was to analyze a selec-
ted an aviation accident and present the basic
definitions: relevant and accompanying driver,
which, according to the author, are an introduc-
tion to determining the causes stimulate the
character and dynamics of the course of each
air accident. The author used literature analysis
and secondary analysis of documents. It was po-
inted out that forensic experts face completely
new challenges in the field of accident investiga-
tion methods. In the main part of the article, the
author drew attention to the very long period
of time (i.e. about 10 years) of conducting pro-
ceedings by national security authorities in this
particular paragliding accident. To sum up, the
important role of relevant and accompanying
drivers in the reconstruction of an aviation ac-
cident and their impact on safety management
was pointed out.

Keywords: driver relevant, driver accompanying,

risk, paragliding
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1. WSTEP

Zdawac by sie mogto, ze z poczatkiem XXI w. wszystkie statki powietrzne, ktdre opusz-
czaja fabryke, beda niezawodne. Niestety, w powietrzu takie pojecie nie funkcjonuje.
Wypadki lotnicze zdarzajg sie i mimo ciagtego ,postepu technicznego” nie mozna
wykluczy¢, ze mogg zdarzyc sie w kazdej chwili®.

Obserwowany od kilkunastu lat wzrost wydawanych polskich swiadectw kwalifikacji
pilota paralotni, a takze wzrost natezenia obecnosci paralotni w przestrzeni powietrz-
nej pobudza nas do statego monitorowania poziomu bezpieczenstwa catego srodo-
wiska paralotniowego?.

Pomimo dynamicznego rozwoju technologicznego® z kazdym rokiem rosnie liczba
wypadkow? i powaznych incydentdow®, w tym wypadkdw $miertelnych, zwigzanych
z uzytkowaniem paralotni®. Tendencja ta nie ulega znaczacej zmianie na lepsze, pomi-
mo wielu podejmowanych dziatan, w szczegélnosci powszechnego badania przyczyn
i okolicznosci wypadkéw lotniczych przez polskie organy bezpieczeristwa.

Badanie wypadkow lotniczych z uwzglednieniem takich pojec jak drivery istotne oraz
towarzyszgce, celem uporzgdkowania przyczyn tych zdarzen pod wzgledem dynami-
ki, nasilenia czy trwatosci, moze zminimalizowac liczbe wypadkdéw oraz koszty tych
zdarzen.

W literaturze anglojezycznej nie znajdujemy opracowan, ktore bezposrednio odno-
szg sie do kwestii analizowania wypadkow, ze szczegélnym uwzglednieniem drive-
row istotnych i towarzyszacych, ktére pobudzajg charakter realizowania sie zdarzenia
(niepozgdanego).

A. Chmielewska, Zarzgdzanie ryzykiem specyficznym na przyktadzie paralotniarstwa, referat, IV Mie-
dzynarodowa Konferencja Naukowa ,,Ubezpieczenia wobec wyzwaé XXI wieku”, Rydzyna, 17-19 maja
2010r.

A. Chmielewska, Podsumowanie zdarzeri paralotniowych — 2018, referat, Krajowa Konferencja Bezpie-

czenstwa Lotdw w Zakresie Lotnictwa Ogolnego, ULC, Warszawa, 25 kwietnia 2019 .

3 A.Chmielewska, An attempt to parameterize the risk of extreme sports, referat, XIll International Con-

ference on Financial Services Market in the Age of Digitization, Taras Shevchenko National University

Faculty of Economics, Kiev, Ukraina, 5-6 grudnia 2019 .

,Wypadek lotniczy jako zdarzenie zwigzane z eksploatacjg statku powietrznego, ktére zaistniato od

chwili, gdy jakakolwiek osoba weszta na jego poktad z zamiarem wykonania lotu, do chwili opusz-

czenia poktadu statku powietrznego przez pilota lub inne osoby, podczas ktérego jakakolwiek osoba
doznata co najmniej powaznych urazéw ciata albo doznata urazéw Smiertelnych lub srodek komuni-
kacji zostat uszkodzony albo tez nastapito zniszczenie jego konstrukcji, albo po prostu statek zaginat
lub znajduje sie w miejscu, do ktérego dostep jest niemozliwy”. Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo

lotnicze (Dz.U. z 2020 r., poz. 1970 ze zm.), art. 134, ust. 2.

Dla celéw statystycznych obrazenia ciata, w rezultacie ktérych w ciggu 30 dni od chwili zaistnienia

wypadku nastgpita Smier¢, uznaje sie za obrazenia ciata ze skutkiem $miertelnym. Dz.U. z 2020 r.,

poz. 1970 ze zm., art. 134, ust. 3.

5 Powazny incydent lotniczy to zdarzenie zwigzane z eksploatacjg statku powietrznego, ktérego okolicz-
nosci wskazujg, ze nieomal doszto do wypadku lotniczego. |. Wrzesniewska-Wal, Wypadki i incydenty
lotnicze, ,Wiadomosci Turystyczne” 2003, nr 48, s. 19.

6 R. Holly, A. Chmielewska, Teoretyczne i praktyczne aspekty zarzqdzania ryzykiem sportéw ekstremal-

nych (na przyktadzie paralotniarstwa), [w:] Studia ubezpieczeniowe. Zarzqdzanie ryzykiem i finansa-

mi, red. J. Lisowski, UE, Poznan 2011, s. 36.
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Celem pracy byto przeprowadzenie analizy $miertelnego wypadku lotniczego (pa-
ralotniowego) z 17 sierpnia 2013 r. na terenie Stowenii i przedstawienie podsta-
wowych pojec: driver istotny i driver towarzyszacy, stanowigce wprowadzenie do
ustalania przyczyn, ktére stymulujg charakter oraz dynamike przebiegu kazdego wy-
padku lotniczego.

W celu odkrycia istotnych oraz towarzyszacych driverdw ryzyka wypadku paralot-
niowego z 17 sierpnia 2013 r. oraz sformutowania wnioskéw dokonano przegladu
literatury naukowej, w tym materiatéw prasowych. Kwerendg objeto artykuty pu-
blikowane w latach 2009-2022. Gtéwnym zrédtem informacji dotyczacej zdarzen
w polskim lotnictwie cywilnym pozostaje Internet, w szczegdlnosci portal bezpiecz-
ne-latanie.pl’.

Kolejnym krokiem byta wtdrna analiza dokumentéw, zawierajgca gtéwnie akta sado-
we. Dokonano analizy wyroku Sadu Okregowego we Wroctawiu, Wydziatu IV Karnego
Odwotawczego®. Analizie poddano przede wszystkim zeznania Swiadkéw, opinie bie-
gtych sagdowych — wazne zrédto do rozpoznania najwazniejszych driveréw ryzyka ba-
danego wypadku. Zastosowano jakosciowg strategie gromadzenia i analizy danych®.

2. KLASYFIKACJA PARALOTNIARSTWA

Przeglad polskich regulacji prawnych pod katem wyjasnienia definicji nalezy rozpo-
cza¢ od ustawy zasadniczej. Art. 2 Ustawy z dnia 17 wrzesnia 2020 r. Prawo lotnicze
nazywa statkiem powietrznym — kazde urzadzenie, ktére jest zdolne do unoszenia sie
w atmosferze na skutek oddziatywania powietrza innego niz oddziatywanie powie-
trza odbitego od podtoza®®. Rozwazajac sytuacje opisang w Rozporzgdzeniu Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r. w sprawie
klasyfikacji statkéw powietrznych, mozna uznad, iz paralotnia to urzadzenie latajace
przeznaczone do celdw rekreacyjnych lub/i sportowych?.

Wedtug B. Dgbrowskiej paralotniarstwo stato sie sposobem spedzania wolnego czasu
przez wszystkich, dostepnym zaréwno dla oséb zdrowych, jak i niepetnosprawnych?®2.

Profesjonalny portal lotniczy odgrywa wazng role w procesie kontynuowania edukacji i krzewienia

kultury bezpieczenistwa. Dla pilotéw stanowi zrédto integracji, informacji o wypadkach, czestotliwosci

wystepowania tych zdarzen i ich przyczynach oraz petni funkcje profilaktyczng, zapobiegajaca podob-
nym wypadkom w przysztosci.

8 Sygn. akt IV Ka 549/21.

°  Analiza danych jakosciowych (ang. Qualitative Data Analysis — QDA) jest procesem, zespotem procedur,
dzieki ktérym przechodzimy od zgromadzonych danych jakosciowych do wyjasnienia, zrozumienia lub
interpretacji zjawisk, ktére badamy. Jakosciowa analiza danych czesto opiera sie na filozofii interpretacyj-
nej. The SAGE Handbook of Qualitative Data Analysis, red. U. Flick, SAGE, Los Angeles 2013, s. 3-5.

0 Dz.U.z2020r., poz. 1970 ze zm.

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2013 r. w spa-

wie klasyfikacji statkdw powietrznych (Dz.U. z 2018 r., poz. 1568).

B. Dabrowska, Paralotniarstwo - sport dla wszystkich, ,Wychowanie Fizyczne i Zdrowotne” 2008, nr 8,

s. 44.
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W. Liponski wspomina o faczeniu dwdch dyscyplin: paralotniarstwa z nartami, tzw.
zeglarstwo za paralotnig. Uwaza on, iz ten rodzaj sportu/rekreacji moze odbywac sie
na tradycyjnych nartach po $niegu, na nartach wodnych, réwniez na tyzwach po za-
marznietych akwenach, na wrotkach albo lekkich tréjrolkowych deskach-wdzkach ste-
rowanych stopami, po powierzchni na nawierzchniach asfaltowych czy betonowych®.

Zasadnicze znaczenie dla opisania réznicy miedzy paralotnig, motoparalotnig i para-
planem ma jednak Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wytgczenia zastosowania niektorych prze-
pisow ustawy — Prawo lotnicze do niektdrych rodzajow statkéw powietrznych oraz
okreslenia warunkow i wymagan dotyczgcych uzywania tych statkow, ktére definiuje
motoparalotnie jako: , paralotnie wyposazong w naped oraz podwozie, na ktérej nie
jest mozliwy start pieszy”**.

Natomiast pkt 2 ppkt 4 Zatacznika nr 2 do ww. rozporzadzenia nazywa paraplanem
motoparalotnie o masie startowej wiekszej niz 300 kg?®. W tym miejscu stosownie
do tresci pkt 2 ppkt 6 Zatgcznika nr 5a nalezy podkresli¢, ze sprzetem paralotniowym
jest: ,naped — mechaniczny zespét napedowy lotni lub paralotni”®t. Z kolei Zatgcznik
nr 7 do cytowanego rozporzadzenia jednoznacznie nazywa paralotnie — jako paralot-
nie bez napedu, z napedem oraz motoparalotnie, ktérg mozliwy jest start pieszy?’.

Zatem mozemy przyjac, ze paralotniarstwo to sport i forma rekreacji'® polegajgca na
uzywaniu paralotni, a ze wzgledu na kategorie tych statkéw powietrznych podzie-
li¢ je mozna na paralotniarstwo swobodne i zmotoryzowane®®. Jednak, wcigz po-
pularnym urzgdzeniem latajgcym wykorzystywanym w paralotniarstwie pozostaje
paralotnia bez silnika, przeznaczona do startu z nég pilota?’. W badanym przypadku
niewatpliwie mamy do czynienia z wypadkiem lotniczym podczas uzytkowania pa-
ralotni bez napedu®.

W. Liponski, Encyklopedia sportow swiata - ponad 3000 historycznych, regionalnych, narodowych i mie-
dzynarodowych dziedzin sportu, Atena, Poznan 2006, s. 345; W. Liponski, Encyklopedia sportow sSwiata,
t. 9, Atena, Warszawa 2008, s. 196.

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2019 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tek-
stu rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r.
w sprawie wytgczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektérych ro-
dzajow statkdw powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych stat-
kéw (Dz.U. z 2019 r., poz. 1497), pkt 2 ppkt 2, Zatgcznik nr 2 ,Paralotnie”.

% Dz.U.z2019r., poz. 1497.

Dz.U.z2019r., poz. 1497, Zatacznik nr 5a ,Warunki i wymagania dot. urzadzen latajacych i spadochro-
néw ratowniczych w zakresie zdatnosci do lotu”.

Dz.U. z 2019 r., poz. 1497, pkt 2 ppkt 3, Zatacznik nr 7 ,Wymagania dot. ubezpieczenia OC oséb eks-
ploatujacych SP, o ktérych mowa w rozporzadzeniu § 2 oraz minimalne wysokosci sum gwarancyjnych
tego ubezpieczenia”.

18 P, Dudek, Z. Wtodarczyk, Paralotniarstwo, ARETE, Bydgoszcz 2006, s. 13, 143—-150.

A. Chmielewska, Paralotniarstwo swobodne, bezpieczne-latanie.pl/index.php/rodzaj-sportu/paralotniar-
stwo-swobodne [dostep: 1.12.2022]; Paralotniarstwo zmotoryzowane, bezpieczne-latanie.pl/index.php/
rodzaj-sportu/paralotniarstwo-zmotoryzowane [dostep: 1.12.2022].

A. Chmielewska, Niedocenione zagrozenia podczas wykonywania wing-overow, ,Vario. Magazyn Para-
lotniowy” 2013, nr 4(9), s. 69.

2L Sygn. akt IV Ka 549/21.
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3. POJECIA DRIVER RYZYKA ORAZ ISTOTNY | TOWARZYSZACY

Aby wprowadzi¢ pojecie driver istotny i towarzyszacy, nalezy uprzednio zdefiniowaé
pojecie driver ryzyka??.
Poniewaz ryzyko prébuje sie definiowa¢ na bazie réznych nauk i teorii, to powoduje,
ze w literaturze mozna znalez¢ wiele odmiennych definicji ryzyka. Ryzyko mozna ba-
daé w réznych kategoriach. Ryzyko jako kategoria pojeciowa opisuje relacje zaleznosci
pomiedzy czyms (kims) a czyms (kims), ktdra moze skutkowac¢ nowym stanem rzeczy,
jaki moze by¢ uznawany za pozadany albo niepozgdany z punktu widzenia podmiotéw,
ktérych dotyczy. Rozumowanie ryzyka mozna zatem przedstawi¢ jako prawdopodo-
bienstwo zrealizowania sie zdarzenia ocenianego negatywnie, ktére moze spowodo-
wac szkody/straty, tzn. naruszy¢ interesy podmiotu, ktorego zdarzenie to dotyczy. Dla-
tego ryzyko odnosi sie do réznych zdarzen oraz réznych ich skutkdw?,
W. Ronka-Chmielowiec podnosi, ze gtédwnymi czynnikami ryzyka wptywajacymi na
jego wielkos$¢ i natezenie sg niebezpieczenstwa i hazard. Pojecie hazardu okresla jako
zespot wszelkich warunkéw i okolicznosci bezposrednio wptywajacych na realizacje
danego niebezpieczeristwa?. Nie jest to wyczerpujaca definicja, ktérg mozemy sie
postugiwaé w badanym przypadku, dlatego do dalszych rozwazan nad ustaleniem
przyczyn badanego wypadku nalezy przyjac, ze czynniki zewnetrzne lub/i wewnetrze,
stymulujgce przebieg zdarzenia, w wyniku ktérego nastepuje niepozadane zdarzenie,
nazywamy niebezpieczenstwami®® lub driverami ryzyka.
Biorac pod uwage powyzszg definicje, mozna podzieli¢ drivery na:
— drivery istotne rozumiane jako przyczyny, ktére sg warunkiem zaistnienia danego
zdarzenia;
— drivery towarzyszgce — przyczyny, ktore wspotwystepujac z driverem istotnym,
mogg spowodowac zdarzenie i nastepnie stymulowaé charakter oraz dynamike
jego przebiegu juz przy niewielkiej intensywnosci drivera istotnego?®.

4. WYNIKI BADAN

Celem przejrzystego ustalenia przyczyn analizowanego wypadku paralotniowego
nalezy rozpoczac¢ od przegladu informacji o tym wypadku na forum paralotniowym.
Mozna tutaj znalez¢ wpisy paralotniarzy gtodnych wiedzy o okolicznosciach niepoza-
danego zdarzenia:

(1) ,,Podobno na Stolu w Stowenii w ubiegtg sobote zginat paralotniarz z Polski”?’.

2 A. Chmielewska, Turbulencje jako drivery ryzyka uprawiania paralotniarstwa, [w:] Bezpieczeristwo

w lotnictwie w wybranych aspektach funkcjonowania portu lotniczego, red. T. Compa, J. Rajchel, K. Za-
teski, WSOSP, Deblin 2013, s. 217.

3 R. Holly, Zarzqgdzanie ryzykiem - czyli czym?, [w:] Rynek ubezpieczeri. Wspdtczesne problemy, red.
W. Sutkowska, Difin, Warszawa 2013, s. 15-22.

24 Ubezpieczenia. Rynek i ryzyko, red. W. Ronka-Chmielowiec, PWE, Warszawa 2002, s. 134.

% R. Holly, Ubezpieczenie w organizacji ochrony zdrowia w Polsce, KIU, Warszawa 2013, s. 120.

2% Tamze,s. 129.

27 Stol, Slowenia - wypadek z 17.08, https//groups.google.com/g/pl.rec.paralotnie/c/tYXrVSWE_JY [dostep:
1.12.2022].
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(2) ,,Czy ktos cos styszat, jak to sie stato?”28,

(3) ,Czy wiadomo, czy to byt kursant, czy po prostu skorzystat z transportu i opieki
szkoty?”%.

(4) ,,Czy kto$ wie, na ktérym etapie szkolenia byt pilot, bo mam sprzeczne informacje”*.

(5) ,Ta osoba co zgineta to méj sasiad z pietra z Gorzowa Wielkopolskiego, chtopak
przed 40stka, dziewczyna w cigzy, masakra ogdlna”3t.

Majac powyisze na uwadze i fakt, iz wypadek miat miejsce w roku 2013, nalezato do-
konad tez analizy zmieniajgcych sie przepiséw, by ustali¢ przebieg wypadku lotniczego.
Z wtdrnej analizy dokumentow sgdowych jasno wynika, ze w istocie od 2006 r. loty
zaglowe i termiczne nie wchodzity juz w sktad szkolen niezbednych dla uzyskania
Swiadectwa kwalifikacji pilota paralotni®2.

W zwigzku z powyzszym, w chwili zaistnienia niepozgdanego zdarzenia, tj. wypadku
lotniczego 17 sierpnia 2013 r. na terenie Stowenii, w wyniku ktérego zginat polski pa-
ralotniarz, zgodnie z polskimi przypisami regulujgcymi kwestie szkolen lotniczych do
uzyskania swiadectwa kwalifikacji pilota paralotni rzeczywiscie nie byto wymagane
odbycie szkolenia w zakresie lotéw zaglowych i termicznych®. Na podstawie zebra-
nych dowoddéw sgdowych, gtéwnie zeznan swiadkéw, oraz opinii biegtych nie moz-
na wykluczyé, ze instruktor ofiary wypadku nie byt uprawniony do przeprowadzenia
szkolenia trzeciego etapu (czyli nauki lotow termicznych i zaglowych).

Ofiara omawianego zdarzenia nie posiadata swiadectwa kwalifikacji, zatem nie byta
uprawniona do wykonywania samodzielnych lotéw na paralotni. Réwniez nie spo-
séb przyjaé, by ten dramatyczny w skutkach lot stanowit lot rekreacyjny34, gdyz na
podstawie zebranego postepowania sgdowego ustalono zakres deniwelacji terenu
i stwierdzono, ze tragiczny w skutkach lot odbywat sie w warunkach termicznych?®>.
Dlatego ofiara wypadku mogta by¢ jedynie uczestnikiem szkolenia.

Fakt ten potwierdza wtérna analiza dokumentéw sgdowych, w szczegdlnosci zezna-
nia instruktora, ktory traktowat ofiare wypadku jak ucznia. Pozostali uczestnicy tego

% Tamze.

2 Tamze.

30 Tamze.

3 Tamze.

32 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w sprawie licencjonowania perso-
nelu lotniczego (Dz.U. z 2003 r., nr 165, poz. 1603), Zatgcznik nr 3, rozdz. 2, pkt 2.2.5; Sygn. akt IV Ka
549/21.

3 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrzesnia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu
lotniczego utracito moc z dniem 19 marca 2013 r., natomiast sprawy dotyczace m.in. przebiegu szko-
len do uzyskania swiadectwa kwalifikacji regulowato Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownic-
twa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie $wiadectw kwalifikacji (Dz.U. z 2013 .,
nr 664), ktére weszto w zycie z dniem 8 czerwca 2013 r. i obowigzywato w chwili, kiedy doszto do oma-
wianego wypadku lotniczego. W tym rozporzadzeniu, w Zataczniku nr 3 w punkcie 1.3.2.1, wskazano,
iz szkolenie praktyczne do uzyskania Swiadectwa kwalifikacji pilota paralotni PP nie musi obejmowac¢
lotéw termicznych i zaglowych.

34 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r.
w sprawie wytgczenia zastosowania niektorych przepisdw ustawy — Prawo lotnicze do niektérych ro-
dzajow statkdw powietrznych oraz okreslenia (Dz.U. z 2013 r., poz. 440), Zatgcznik nr 2, ppkt 5.7.3.

35 Sygn. akt. IV Ka 549/21.

DOI: 10.55676/asi.v3i1.19



https://journal.law.mil.pl

wyjazdu w swoich zeznaniach tez wskazywali, ze byli uczestnikami lll etapu szkolenia
termicznego i zaglowego.

Ze zgromadzonych dowoddw wynika réwniez, ze instruktor nie byt uprawniony do
jego przeprowadzenia na terenie Stowenii wedtug przepiséw prawa tego kraju3®
Analiza wtérnej dokumentacji ujawnita, ze biegli dysponowali danymi co do progno-
zy oraz informacjami na temat warunkow pogodowych na dzien 17 sierpnia 2013 .
przygotowanymi przez ARSO (m.in. Agencje ds. Srodowiska R. S.37 zapisami GPS lo-
tow pilotéw paralotni, ktérzy 17 sierpnia 2013 r. latali w miejscu zdarzenia). Na pod-
stawie tejze dokumentacji, ustalono, ze zarejestrowane miejsce startowe oddalone
jest od zarejestrowanego miejsca lgdowania o ponad 8 kilometréw, co uniemozliwia
wizualny kontakt miedzy kandydatem na pilota a instruktorem. Zwrdécono réwniez
uwage, ze w dniu wypadku o godzinie 13.00 byta stoneczna pogoda o duzej réznicy
w temperaturze, co spowodowato w miejscu niepozadanego zdarzenia ,,silne stupy
termiczne, ktére byty rozrywane z powodu konfiguracji terenu i z powodu lekkiego
wiatru wschodniego (powietrze turbulentne)”3. Warto w tym miejscu podac réznice
miedzy turbulencjg termiczng a dynamicznga. Ta pierwsza powstaje na skutek réznicy
W nagrzaniu sie podtoza. Zas druga zwigzana jest z poziomym ruchem powietrza®.

Odnies¢ sie tutaj nalezy do pierwszych minut nagrania przed startem ofiary wypadku
(jakim dysponowat sad), bowiem instruktor jeszcze przed jego startem mdwit, ze robi
sie coraz bardziej turbulentnie, poinformowat kursantéw, aby latali z separacjg od
zbocza. Gtos instruktora styszalny byt po raz drugi, juz po wystgpieniu niepozadanego
zdarzenia, ze jest turbulentnie i by nie lata¢ w poblizu zbocza. Przypomnieé trzeba
rowniez, ze do wypadku doszto w niecate 7 minut od startu, od momentu ,wirowa-
nia” ucznia do jego upadku mineto natomiast 8 sekund“.

Mozna wnioskowadé, ze uczen-pilot darzyt zaufaniem swojego nauczyciela®. Wleciat
on w faze silniejszych porywdéw wiatru, na skutek tego doszto do zamkniecia skrzy-
dta paralotni i tracac w rotacji wysokos¢, uderzyt on bezposrednio w zbocze. Ponidst
Smier¢ na miejscu. Z analizy dokumentéw wynika, ze do latania w takich okoliczno-
Sciach nie byt i nie mogt by¢ przeszkolony, poniewaz uczyt sie latania w spokojnych

36 1 maja 2011 r. rozpoczeta dziatalnosé¢ Agencja Lotnictwa Cywilnego Republiki Stowenii, i tak np. zagra-
niczni instruktorzy majg obowigzek uzyskac zgode i wytyczne agencji lotnictwa, aby mogli udziela¢ nauki
lotu na terenie Republiki Stowenii. Agencja Lotnictwa natomiast moze uwzgledni¢ albo odrzuci¢ wniosek
0 pozwolenie na szkolenie prowadzone przez zagranicznego instruktora. W tym konkretnym badanym
wypadku instruktor ofiary zdarzenia nie uzyskat zezwolenia od Agencji Lotnictwa Cywilnego tego kraju,
a tym samym tez wytycznych co do sposobu prowadzenia takiego szkolenia. Sygn. akt IV Ka 549/21.

3 Stowenska Agencja Ochrony Srodowiska wykonuje zadania eksperckie, analityczne, regulacyjne, a tak-
ze administracyjne zwigzane ze sSrodowiskiem na poziomie krajowym. Jej misjg jest monitorowanie,
analiza oraz prognozowanie zjawisk i proceséw przyrodniczych w srodowisku i ograniczanie natural-
nych zagrozenr dla ludzi i mienia. Slovenian Environment Agency, https://www.arso.gov.si/en/ [dostep:
7.01.2023].

38 Sygn. akt IV Ka 549/21.

3% A. Chmielewska, Turbulencje jako drivery..., dz. cyt., s. 225.

4 Sygn. akt IV Ka 549/21.

4 A. Chmielewska, Zmora turbulencji, ,Vario. Magazyn Paralotniowy” 2015, nr 2(15), s. 73.
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warunkach. Jego instruktor nie przerwat kursu, mimo ze warunki turbulentne byty
widoczne na podstawie lotéw innych pilotow w tym miejscu®2.

Jak stusznie Sad podkreslit, nawet w przypadku lotéw samodzielnych przez szkolo-
nych posiadajacych swiadectwo kwalifikacji pilota nadzor instruktorski nad tymi lo-
tami powinien by¢ stosowany odpowiednio w zaleznosci od rodzaju szkolenia oraz
praktyki szkolonego w celu zapewnienia bezpieczeristwa szkolonemu®.

Driverem istotnym* s3 tutaj prawdopodobnie turbulencje oraz wadliwe przepisy
szkolenia kandydata na instruktora paralotniowego, stgd mozemy upatrywac nie-
kompetencji* instruktora podczas dramatycznego w skutkach lotu ucznia-pilota.

Analiza dokumentacji wykazata tez, ze trudno wyprowadzi¢ wniosek o braku bez-
stronnosci biegtych, ktdorzy prowadzg wtasng dziatalnos¢ paralotniowa.

Jak stusznie Sad zauwazyt, biegta odnoszac sie do swojej opinii pisemnej, odnosnie
stabej termiki, podata, ze w tym zakresie ,positkowata sie zeznaniami doswiadczone-
go lokalnego pilota”*¢. Nalezy zaznaczy¢ tez, ze przyczyny owego wypadku ustalone
przez dwdch biegtych z Polski byty w wiekszosci zgodne®.

Tabela 1. Proba rekonstrukcji wypadku®® z 17 sierpnia 2013 r. (z uwzglednieniem
prawdopodobnych driveréw ryzyka)

Drivery istotne — > Drivery towarzyszace — > Zdarzenie — > |Skutki—>

—wady w polskich — brak kompetencji instruktora; zdarzenie —$mier¢ ucznia
przepisach szkolenia |—zaufanie ucznia pilota do instruktora; niepozgdane pilota;
kandydata na — prowadzenie szkolenia na terenie (wypadek) — utrata reputacji
instruktora Stowenii przez instruktora bez osrodka
paralotniowego; stosownych uprawnien; szkoleniowego;

—turbulencje — podjecie decyzji przez instruktora — straty finansowe

o wykonaniu przez ucznia
samodzielnego lotu szkoleniowego
w miejscu i warunkach atmosferycznych
niedostoswanych do rzeczywistego
poziomu praktycznych umiejetnosci
latania kursanta;

— niesprawowanie nalezytego nadzoru
instruktorskiego nad wykonujacym
lot kursantem, w szczegdlnosci:
nieobserwowanie ucznia i nieudzielenie
wskazowek dotyczacych wyjscia
z sytuacji utraty stabilnosci paralotni,
a w koricowej fazie lotu niewydanie
polecenia uzycia ratowniczego systemu
hamujacego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Sygn. akt IV Ka 549/21.

42 Sygn. akt IV Ka 549/21.

% Tamze.

R. Holly, Ubezpieczenia w organizacji..., dz. cyt., s. 129.

Kompetencje to wszystkie zwigzane z pracg cechy osobowosci nauczyciela, wiedza, umiejetnosci, zdo-
byte doswiadczenia oraz wartosci, na ktérych bazuje dana osoba, aby dobrze wykona¢ powierzong
prace.

% Sygn. akt IV Ka 549/21.

Tamze.

Mechanizm realizowania sie ryzyka.
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5. PODSUMOWANIE — WNIOSKI

Wyniki z badania omawianego wypadku pokazuja, ze zrealizowanie sie ryzyka w wa-
runkach turbulentnych nie jest wing tylko turbulencji, ale przede wszystkim niewta-
Sciwego dziatania cztowieka. Turbulencja staje sie istotnym niebezpieczeristwem dla
ucznia-pilota, kiedy jeszcze przed startem pojawiajg sie drivery towarzyszace, a ich
intensywnos¢ jest na tyle wystarczajaca, by ryzyko sie zrealizowato i nastgpito niepo-
zadane zdarzenie.

Pojawienie sie driverow towarzyszacych moze stymulowaé¢ dynamike oraz charakter
przebiegu zdarzenia juz przy niewielkiej intensywnosci drivera (przyczyny wypadku)
istotnego. Doskonatym przyktadem jest tutaj omawiany wypadek z 17 sierpnia 2013 r.
Szkolgcy moze straci¢ umiejetnosc rozeznania, jak w danej sytuacji sie zachowad, tzn.
w sytuacji krytycznej, w stanie zagrozenia podczas lotu. Nadzér instruktora, opieku-
na, jest niezbedny, by swojg kompetencjg nauczycielska (merytoryczng, dydaktycz-
ng, fachowa, psychologiczng) pomdgt mu z niej wyjs¢. Ofiara omawianego wypadku
w takiej sytuacji sie znalazta. Jak juz wczesniej wspomniano, do $Smiertelnego wy-
padku doszto w niecate siedem minut od startu, od momentu ,wirowania” ucznia do
jego upadku mineto natomiast osiem sekund, a szkolgcy w dniu zdarzenia nie miat
opanowanych manewréw ratunkowych dotyczacych przypadkéw, gdy skrzydto para-
lotni zamyka sie jednostronnie lub catosciowo®. Prawdopodobnie dlatego nie mogt
samodzielnie wykonac akcji obronne;j. Instruktor kursanta natomiast nie udzielit mu
zadnej komendy, instruktazu, ktére pozwolityby mu zapanowaé nad emocjami i wyjsc¢
z tej niebezpiecznej sytuacji.

Z powyzszego wynika, ze bezposrednie przygotowanie ucznia-pilota do kolejnego
etapu szkolenia, ktére powinno polegaé na wyposazeniu szkolonego w zespét wia-
domosci i umiejetnosci niezbednych do sprawnego przebiegu szkolenia w powietrzu
w warunkach termicznych, nie miato miejsca. Kazde nowe ¢éwiczenie w szkoleniu po-
wietrznym i nowe zadanie na wyzszych etapach szkolenia bez bezposredniego przy-
gotowania ucznia-pilota przez jego instruktora nalezy traktowac jako niekompeten-
cje nauczyciela, prawdopodobnie wynikajgcg z niewtasciwych przepiséw szkolenia
instruktorskiego®.

Analiza kazdego wypadku lotniczego stuzyé winna rekonstrukcji badanego wypad-
ku, szczegdlnie Smiertelnego bad? ciezkiego, celem odkrycia prawdopodobnych/ej
przyczyn/y driveréw ryzyka, a nastepnie uwzglednienie wynikdw i wnioskéw z bada-
nego wypadku w programach zwigzanych z wdrazaniem procedur bezpieczenstwa
lotniczego.

Zatem kierunkiem zmierzajgcym do poprawy bezpieczenstwa jest poznanie nie tyl-

ko drivera istotnego, ale przede wszystkim przyczyn towarzyszacych. Zastosowanie
terminologii — driveréow, w szczegdlnosci driveréw towarzyszacych podczas proby

4 Sygn. akt IV Ka 549/21.
50 A. Chmielewska, Kto ponosi odpowiedzialnos¢ za braki w szkoleniu paralotniarzy, ,NVario. Magazyn
Paralotniowy” 2017, nr 3(24), s. 74-77.

A. CHMIELEWSKA / Analiza wybranego wypadku paralotniowego z uwzglednieniem driveréw...

-9



AVIATION AND SECURITY ISSUES NO. 3(1/2023)

rekonstrukcji kazdego wypadku lotniczego powinno by¢ uznane za jeden z rodzajéw
ustalania charakteru i dynamiki przebiegu wypadku, ktére wywotujg niepozgdane
skutki, np. Smier¢ ucznia-pilota, utrate reputacji osrodka szkoleniowego, straty fi-
nansowe.
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