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HISTORIA | WSPOLCZESNOSC LOTNICTWA
TRANSPORTOWEGO W MALOPOLSCE

HISTORY AND MODERNITY OF TRANSPORT AVIATION IN MAtOPOLSKA

Celem opracowania byta analiza powstania
i rozwoju oraz funkcjonowania lotnictwa w Ma-
topolsce, ze szczegdlnym uwzglednieniem lot-
nictwa transportowego od momentu jego po-
wstania do czaséw obecnych. Dokonujac analizy
i charakterystyki tego lotnictwa, z jednoczesnym
przedstawieniem zadan, pokazano jego specyfi-
ke oraz miejsce i wptyw na funkcjonowanie sit
zbrojnych oraz gospodarki narodowej. Zapre-
zentowane zostaty réwniez sylwetki samolo-
toéw, ich charakterystyka, zadania i mozliwosci.
W podsumowaniu zastosowano jedng z metod
badawczych — synteze, ktéra pozwolita na przed-
stawienie wnioskdw generalizujgcych — podsu-
mowujgcych dziatalnos¢ lotnictwa, w tym szcze-
gdlnie lotnictwa transportowego stacjonujgcego
na terenie Matopolski.

Stowa kluczowe: lotnictwo transportowe, de-

santowanie, , Akcja Serce”, pomoc humanitarna
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The aim of the study is to analyze the origin,
development and functioning of aviation in
Matopolska, with particular emphasis on trans-
port aviation from its inception to the present.
By analyzing and characterizing this aviation, its
specificity, place and impact on the functioning
of the armed forces and the national economy
were shown by simultaneous presentation of
tasks. The silhouettes of aircraft and their cha-
racteristics as well as tasks and their capabilities
were also presented. In the summary, one of
the research methods was used — a synthesis,
that allowed to present generalizing conclusions
summarizing the activities of aviation, especially
transport aviation stationed in Matopolska.

Keywords: transport aviation, landing, “Heart

Action”, humanitarian aid

This work is licensed under version CC BY-NC-ND 4.0.




AVIATION AND SECURITY ISSUES NO. 3(1/2023)

1. WSTEP

Marzenia cztowieka o lataniu od wiekdw rozpalaty wyobraznie wielu wizjoneréw na
catym sSwiecie. Konstruktorzy podejmowali pierwsze kroki majace na celu budowe
statkdow powietrznych, a pasjonaci ,szaleficy” wznosili sie w przestworza, chcac lata¢
jak ptaki. W literaturze znajdujemy wzmianki, ze juz w 1250 r. angielski mnich, badacz
i filozof Roger Bacon byt przekonany, ze mozna latac¢ za pomocg urzadzen lzejszych od
powietrza. Znany jest rowniez mit o Dedalu i Ikarze, ktorzy na skrzydtach z ptasich piér
umocowanych przy pomocy wosku podjeli probe wzniesienia sie w przestworza.

Za najwiekszego geniusza, ktory projektowat maszyny latajgce, uwazany jest zyjacy
w XV w. Leonardo da Vinci — wioski renesansowy malarz, architekt, filozof, muzyk, pi-
sarz, odkrywca, matematyk, mechanik, anatom, wynalazca i geolog. Prowadzit bada-
nia i realizowat projekty urzadzen do latania napedzanych machajacymi skrzydtami.
Dazyt do poznania anatomii ptakdw i tajemnicy ich utrzymywania sie w powietrzu.
W XVII w. kolejni wizjonerzy prébowali wykonaé praktyczny lot na skrzydtach — jed-
nak bez powodzenia.

Pierwsze loty za pomocg urzadzen (balondw) lzejszych od powietrza przeprowadzi-
li w 1783 r. bracia Etienne i Joseph Montgolfier ze zbudowang wtasnorecznie kulg
o $rednicy 11 metréw. Do balondw z czasem dofgczyty sterowce wypetnione gorgcym
powietrzem, a nastepnie tatwopalnym wodorem.

Na poczatku XX w. swoje poczatki miato lotnictwo. Dzieki badaniom mtody uczony
Stefan Drzewiecki stat sie w dziejach nie tylko polskiego lotnictwa, ale takze na miare
Swiatowa, twdrcg teorii lotu mechanicznego. Tym samym potozyt naukowe podwali-
ny, z ktérych korzystato wielu przysztych pionieréw, konstruktorow lotnictwa.

17 grudnia 1903 r. w Kitty Hawk w Pétnocnej Karolinie (USA) samolot kierowany przez
Orville’a Wrighta wznidst sie w powietrze i wykonat pierwszy kilkusekundowy lot. | od
tego wszystko sie zaczeto.

Na lata 1909-1911 przypadajg poczatki organizacji lotnictwa wojskowego na Swie-
cie. Gdy Louis Blériot 25 lipca 1909 r. samolotem wtasnej konstrukcji jako pierwszy
przeleciat nad kanatem La Manche, sztaby generalne i ministerstwa wojny we Fran-
cji, Wioszech, Wielkiej Brytanii, Niemczech i Rosji postanowity wykorzystac lotnictwo
jako nowy rodzaj groznej broni.

Polacy uczestniczyli w budowie i wykorzystaniu lotnictwa w okresie, gdy Polska byta
jeszcze pod zaborami. Po odzyskaniu niepodlegtosci nastgpito przejecie od zaborcéw
lotnisk i samolotdw na nich stacjonujgcych. Znaczny rozwdj polskiego lotnictwa roz-
poczat sie jednoczesnie z ksztattujaca sie panstwowoscia, z reguty wyprzedzajgc moz-
liwosci organizacyjne, finansowe i szkoleniowe panstwa. Tutaj trwa spér miedzy Kra-
kowem a Poznaniem, gdzie jako pierwsze odrodzito sie polskie lotnictwo wojskowe.

Osobiscie stawiam na Krakow i sktaniam sie do przyjecia argumentacji, ze racje majg
ci, ktorzy przyjmuja za potwierdzenie fakt, jaki miat miejsce w nocy z 31 pazdziernika
na 1 listopada 1918 r. To wtasnie wtedy ukazat sie rozkaz podpisany przez brygadiera
Bolestawa Roje, nakazujacy oficerom narodowosci polskiej obejmowaé dowodzenie
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w swoich jednostkach. Na podstawie tego rozkazu kapitan Roman Florer objat do-
wodzenie i tym samym Rakowice w Krakowie staty sie pierwszym polskim lotniskiem
wojskowym. Date 31 pazdziernika 1918 r. przyjmuje sie za date powstania polskiego
lotnictwa wojskowego.

Obecnie, kiedy od tej daty mija 100 lat rozwoju i funkcjonowania lotnictwa polskiego,
podejmowane sg proby jego analizy i oceny. Lotnictwo zapisato sie w pamieci wielu
Polakéw zaréwno w kraju, jak i poza jego granicami. O walorach polskiego lotnictwa
szczegoblnie podczas drugiej wojny swiatowej napisano wiele ksigzek. Utrwalone dzie-
je powstania i funkcjonowania lotnictwa w Matopolsce w réznych okresach mozemy
takze znalez¢, czytajgc pozdtkte kartki ksigzek, kronik i archiwalnej dokumentaciji, kté-
ra pozostaje niemym swiadkiem minionych wydarzen. Wydarzen radosnych, szczesli-
wych, ale i czesto smutnych, niejednokrotnie tragicznych.

W opracowaniu wykorzystano analizy i oceny dziatalnosci lotnictwa w Matopolsce
z uwzglednieniem szesciu okreséw jego funkcjonowania, ktére obejmujg 100 lat. Za-
sadniczym celem opracowania byta analiza powstania i rozwoju oraz funkcjonowania
lotnictwa w Matopolsce, ze szczegélnym uwzglednieniem lotnictwa transportowego
od momentu jego powstania do czasow wspétczesnych. Celem pomocniczym byto
ustalenie, jakie kolejne zmiany organizacyjne i etatowe (sprzet i wyposazenie) prze-
chodzito lotnictwo transportowe i w jaki sposéb realizowato potrzeby zabezpieczenia
wojsk i gospodarki narodowej. Drugim celem pomocniczym byta popularyzacja osig-
gniec specyficznej roli lotnictwa, czyli transportu.

W materiale zaproponowano nastepujgcy hipoteze badawcza: Lotnictwo w okresie
100 lat na terenie Matopolski przechodzito réznorodne zmiany (przeobrazenia), re-
alizowato trudne i wazne zadania. W szczegdlnosci lotnictwo transportowe od chwili
powstania zabezpieczato szkolenie wojsk powietrznodesantowych i specjalnych, po-
dejmowato dziatania majgce na celu zapewnienie bezpieczenstwa w czasie transpor-
tu tadunkéw i pasazeréw. Swiadczyto ustugi na rzecz gospodarki narodowej, pomocy
humanitarnej, transplantologii. Jednostki lotnicze stacjonujace w Matopolsce kul-
tywuja tradycje bohaterskich pilotéw, uczestnikdw bitew pierwszej i drugiej wojny
Swiatowe;j.

W opracowaniu zastosowano nastepujgce metody badawcze: analize, poprzez ktdrg
zebrano i uporzadkowano materiaty opisowe i graficzne z dostepnych pozyc;ji ksigzko-
wych, dokumentéw normatywnych, rozkazodawczych, instrukcji, publikacji oraz kro-
nik jednostek lotnictwa transportowego stacjonujgcych w Matopolsce, wystuchanie
opinii: zotnierzy zawodowych, ekspertow, rezerwistéw, pracownikdw wojska (resortu
obrony narodowej), zwigzanych z lotnictwem transportowym. W materiale wykorzy-
stano takze synteze, ktora w postaci wnioskdw generalizujgcych zostata wykorzystana
w zakonczeniu opracowania.
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2. POWSTANIE | FUNKCJONOWANIE LOTNICTWA W WALCE
O NIEPODLEGtOSC

W Matopolsce obchodzimy 100 lat aktywnej, profesjonalnej, lotniczej dziatalnosci,
w tym 70 lat lotnictwa transportowego. Zaréwno dziatalnos¢ lotnictwa wojskowego,
jak i cywilnego w obszarze i na rzecz Srodowiska Krakowa oraz catej Matopolski ciggle
sie rozwija, przynosi oczekiwane efekty na wielu ptaszczyznach, m.in. w dziatalnosci
gospodarczej, obronnosci oraz bezpieczenstwie.

Za poczatki lotniska w Krakowie mozna przyjgé okres, kiedy to po raz pierwszy na
btoniach rakowickich zaprezentowat sie samolot wojska austriackiego , Etrich o Tau-
be”. Lotnictwo wojskowe zaczeto sie rozwija¢ w Krakowie od 1912 r., powstato pole
wzlotéw i drewniane hangary. Gdy w 1914 r. rozpoczeta sie pierwsza wojna Swiatowa,
na terenie lotniska w Rakowicach bazowaty jeszcze jednostki lotnicze Austro-Wegier.
W listopadzie 1916 r. powotano do zycia Polskie Towarzystwo Zeglugi Napowietrznej
z zatozeniem, aby przy jego pomocy mogto powstaé przyszte lotnictwo wojskowe.
W grudniu 1917 r. ze sktadu armii rosyjskiej nastgpito wydzielenie Polakéw w celu
utworzenia |l Korpusu Polskiego. Uzyskano takze pozwolenie na formowanie eska-
dry lotniczej i spolonizowanie 14 Rosyjskiego Oddziatu Lotniczego. Na wie$¢ o samo-
rzutnie tworzacej sie jednostce lotniczej — Polskiego Oddziatu Awiacyjnego z Odessy
i frontu rumunskiego przybyt personel latajacy, gromadzono sprzet i zapasy.

Analizujgc ten okres, nalezy wspomnie¢ zamiar sformowania lotnictwa na Syberii
oraz Eskadre Lotniczg 4 Dywizji Strzelcdw generata Zeligowskiego. Eskadra ta prze-
chodzita rézne koleje losu. Po nawigzaniu tgcznosci z armig generata lwaszkiewicza
pod Lwowem udata sie z dywizjg pod Stanistawow, by wzigé udziat w walkach z Ukra-
incami. Eskadra ta, realizujgc dziatania bojowe, unikneta rozbrojenia i stata sie jedyng
polska formacjg na Wschodzie, ktéra przybyta do Polski z licznym i doborowym per-
sonelem?.

We Francji juz na poczatku pierwszej wojny swiatowej powstawaty polskie oddziaty
wojskowe. Formacje ochotnicze byly poczatkowo wcielane do putkéw francuskich.
Lotnictwo Armii Polskiej we Francji w 1919 r. liczyto: 88 pilotdw i ucznidow-pilotow,
3 obserwatoréw, 2 oficeréw technicznych oraz 100 mechanikéw i uczniéw-mechani-
kow. Wtadze francuskie oddaty do dyspozycji generata Hallera 7 kompletnych eskadr
samolotéw zapasowych?.

Lotnictwo polskie rozwijato sie jednoczesdnie z ksztattujaca sie panstwowoscia polska,
z reguty wyprzedzajgc mozliwosci organizacyjne, finansowe i szkoleniowe panstwa.
W tym okresie polskie formacje powstawaty na terenach zagranicznych. Polacy, kto-
rzy tam stuzyli, po odzyskaniu przez nasz kraj niepodlegtosci w 1918 r., stanowili trzon
powstatego w tym czasie lotnictwa polskiego. Sprzet, ktéry uzywano w budujacych
sie dopiero polskich formacjach lotniczych, pochodzit z arsenatu panstw, w ktérych

Ku Czci Polegtych Lotnikéw. Ksiega Pamigtkowa, praca zbiorowa pod redakcja majora dypl. pilota Ma-
riana Romejki, Wydawnictwo Komitetu Budowy Pomnika Polegtych Lotnikéw, naktad Lucjana Ztotnic-
kiego, Warszawa 1933, s. 55.

2 Tamze, s. 51-55.
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formacja ta powstawata. Byty to zdobycze z terendw wyzwolonych, m.in. na lotni-
skach w: Krakowie, Warszawie, Lwowie i Poznaniu-tawicy oraz z zakupdéw realizowa-
nych poza granicami kraju.

Jeszcze przed zakoriczeniem wojny, tj. 31 pazdziernika 1918 r. wojsko austriackie od-
dato wtadze w rece Polskiej Komisji Likwidacyjnej. Polacy objeli dowodzenie na lotni-
sku w Rakowicach, rozbroili austriackich lotnikéw i zorganizowali posterunki obron-
ne. Tym samym Rakowice staty sie pierwszym polskim lotniskiem wojskowym, cho¢
na froncie zachodnim trwaty jeszcze walki i nie istniato formalnie parnstwo polskie3.
Polacy przejeli od Austriakéw to lotnisko wraz ze sprzetem lotniczym (ok. 50 samo-
lotéw, gtdownie szkolnych) z zapasami paliwa, smardw i czeSciami zamiennymi oraz
dobrze wyposazone warsztaty. Na Rakowicach w Krakowie z rozkazu kapitana Florera
utworzono pierwszg eskadre na ziemiach polskich.

W 1919 r. do Polski przybyta armia generata J6zefa Hallera. Dysponowata ona $wiet-
nie wyposazonymi eskadrami, szkotg pilotéw i parkiem lotniczym. Zadaniem ofice-
row francuskich byta pomoc w szkoleniu polskich lotnikdéw. Eskadry nie zostaty uzyte
do dziatarn wojennych.

W sierpniu 1921 r. w Rakowicach pod Krakowem z rozbrojonych oddziatow austriac-
kich powstat 2 Putk Lotniczy, ktéry na trwate wpisat sie w historie miasta. W jego sktad
wszedt jeden dywizjon wywiadowczy w sile dwdch eskadr. W latach 1919-1920 lotni-
sko w Rakowicach stanowito znaczacy osrodek szkoleniowy, zaspakajajgcy potrzeby
remontu lotniczego. W lipcu 1922 r. w sktad 2 Putku Lotniczego weszta takze 8 Eska-
dra Lotnicza sformowana w Warszawie. Eskadra ta wczesniej brata udziat w dziata-
niach wojennych na froncie wschodnim. W sktad putku wszedt takze Il Ruchomy Park
Lotniczy powstaty w listopadzie 1918 r. z zaktaddw austriackiej 10 Kompanii Lotniczej
oraz Dywizjon Zapasowy 2 Putku Lotniczego. Poczgtkowo na wyposazeniu putku byty
samoloty wywiadowcze S. V. A,, a nastepnie A. 303-3, A. 300-2, a od roku 1925 —
A. 300-4. Uzywane samoloty produkcji wioskiej z powodu wad konstrukcyjnych byty
przyczyna licznych katastrof lotniczych. Ostatecznie krakowski putk otrzymat samolo-
ty Potez XV, co pozwolito ztozy¢ przetozonym meldunek o zakoriczeniu jego formowa-
nia w dniu 27 maja 1925 r.*

Rys. 1. Samolot liniowy Potez XV produkowany w Polsce na licencji francuskiej
Zrédto: fot. W. Sankowski.

3 ). Kuck, Lotnictwo transportowe. XX-lecie Krakowskiego Oddziatu Stowarzyszenia Senioréw Lotnictwa
Wojskowego RP, wyd. 2, Amagraf, Krosno 2015, s. 17-18.
Ku Czci Polegtych Lotnikow..., dz. cyt., s. 248.
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W okresie 1929-1930 eskadry liniowe przezbrajajg sie na nowy typ samolotow —
Breguet XIX i mogg stacjonowaé¢ w nowo zbudowanym zelazno-betonowym hanga-
rze. Zty stan techniczny odziedziczonego sprzetu (zwtaszcza samolotow i silnikow)
i braki w wyszkoleniu zatég powodowaty liczne wypadki lotnicze, czesto konczace
sie smiercig lotnikdw. Wypadki te najliczniej wystepowaty w latach 1918-1933. Do-
piero po wyposazeniu polskiego lotnictwa w sprzet krajowej produkcji w okresie
1933-1939 ilo$¢ zdarzen spowodowanych np. urwaniem skrzydta czy wadami tech-
nicznymi samolotdw i silnikdw znacznie sie zmniejszyta. W tym tez okresie kazdy wy-
padek lotniczy byt ewidencjonowany i szczegétowo badany przez komisje ztozong ze
specjalistéw lotniczych. Wyniki dochodzen przedstawiano w protokotach. Przyczyny
wypadkow klasyfikowano wedtug kryteridw:

— spowodowane przez zatoge;

— kontrole techniczng;

— obstuge stanu;

— czynnik rozkazodawczy;

— silnik i osprzet;

— ptatowiec i jego osprzet;

— warunki atmosferyczne i inne;

— niewyjasnione®.

. PRZEGOTOWANIE LOTNICTWA W OKRESIE MIEDZYWOJENNYM
ORAZ JEGO FUNKCJONOWANIE W CZASIE KAMPANII WRZESNIOWEJ

W MALOPOLSCE | POZA GRANICAMI POLSKI

W latach 1936-1937 w 1, 2, 3 i 4 Putku Lotniczym utworzono dywizjony mysliwskie.
W roku 1938 w zwigzku z kryzysem polsko-litewskim 21 i 22 Eskadra Liniowa (Bom-
bowa) z lotniska Rakowice-Czyzyny odleciaty na lotnisko w Lidzie. Tutaj wykonane
zostaty wspdlne loty z polskimi ,, Karasiami”, przelatujgc wzdtuz granicy polsko-litew-
skiej. Kolejnym zadaniem, jakie wyznaczono 2 Putkowi Lotniczemu, byto dziatanie
podczas zajmowania Zaolzia®. Polskie lotnictwo wojskowe w 1939 r. byto zorgani-
zowane w szesciu putkach, ktore bazowaty na lotniskach przy wiekszych miastach:
1 Putk Lotniczy na lotnisku Okecie w Warszawie, 2 Putk Lotniczy w Rakowicach koto
Krakowa, 3 Putk Lotniczy w tawicy koto Poznania, 4 Putk Lotniczy w Toruniu, 5 Putk
Lotniczy w Lidzie i Wilnie oraz 6 Putk Lotniczy w Sknitowie we Lwowie.

Przed wybuchem drugiej wojny swiatowej w 2 Putku Lotniczym szczegdlng uwage
skupiono na prowadzeniu zaje¢ z rozpoznania samolotow, szczegdlnie niemieckich
oraz zintensyfikowano nauke jezyka niemieckiego’. W lecie 1939 r. realizowano
przedsiewziecia zwigzane z petng gotowoscig bojows. Ustawiono takze dwie zasadz-
ki w poblizu granicy niemieckiej na odcinku zachodnim. Zasadzki realizowat dywizjon

5 A. Popiel, Pamieci polegtych lotnikow 1933—-1939, WKit, Warszawa 1987, s. 5-6.
& Tamze, s. 89.
7 Tamze, s. 92.
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mysliwski sktadajgcy sie z 121, 122 i 123 eskadry. Samoloty zostaty rozmieszczone na
lotniskach koto Wielunia i w Aleksandrowicach koto Bielska-Biatej. Przed wybuchem
drugiej wojny Swiatowej 121 i 122 eskadra z lotniska Rakowice-Czyzyny zostaty prze-
bazowane nocg z 30 na 31 sierpnia na lotnisko polowe w Balicach.

Rankiem 1 wrzesnia 1939 r. niemieckie lotnictwo zaatakowato Polske, jednostki Luft-
flotte dowodzone przez generatfa lotnictwa Aleksandra Lohra z 4 Floty Powietrznej
zaatakowaty krakowskie lotnisko, na ktérym nie byto juz polskich samolotéw. Podczas
startu do lotu bojowego nad Balicami pojawita sie niespodziewanie grupa nieprzyja-
ciela wracajgca znad Krakowa. Dowddca Dywizjonu Mysliwskiego, kapitan pilot Mie-
czystaw Medwecki, tuz po starcie zostat zestrzelony przez Ju-87 pilotowanego przez
sierzanta Franka Neuberta z I/StG 2 ,Immelmann”. Byt to pierwszy polegly w czasie
drugiej wojny swiatowej pilot polski. Podchorgzy Wtadystaw Gnys, startujacy w klu-
czu kapitana Medweckiego, wymanewrowat atakujgcych go Niemcéw i kontynuowat
lot. W rejonie Olkusza napotkat wracajaca znad Krakowa eskadre Dornieréw Do-17E
z KG 77. Zestrzelit dwa bombowce wroga, ktére rozbity sie w rejonie wsi Zurada. Byty
to pierwsze zwyciestwa powietrzne odniesione przez polskiego pilota podczas dru-
giej wojny swiatowej. Po potudniu pierwszego dnia wojny dywizjon przebazowano
na lotnisko polowe Igotomia (25 km na wschéd od Krakowa). 6 wrzes$nia 1939 r. woj-
ska niemieckie zajety lotnisko Rakowice-Czyzyny i przystapity przy pomocy polskich
jencow do naprawy pasa startowego. Juz w dniu nastepnym lotnisko byto gotowe
do przyjecia niemieckich samolotdw, ktére zostaty wykorzystane do wojny przeciwko
Polsce. Wkrétce lotnisko to stato sie kluczowg (strategiczng) bazg lotniczg Luftwaffe.
W 1941 r. Niemcy dokonali technicznej modernizacji lotniska, przygotowujgc go do
zblizajgcego sie ataku na Zwigzek Sowiecki. W latach 1942-1944 na lotnisku stacjo-
nowaty rézne niemieckie putki.

Gdy w Polsce pierwszego wrzesniu 1939 r. wybuchta wojna, piloci poszczegdlnych dy-
wizjondéw lotniczych prowadzili rozpoznanie lotnicze i starali sie zapewnic¢ skuteczna
ostone wtasnych wojsk. Ulegli jednak przewazajgcym sitom Luftwaffe. Po zakoriczeniu
bohaterskiej, ale nieréwnej walki w kraju polscy lotnicy przez Stowacje, Wegry i Ru-
munie przedostawali sie na Zachdd, aby tam dalej kontynuowac stuzbe. W pierwszym
okresie gtéwnie udawali sie do Francji, gdzie w oparciu o umowe polsko-francuska
rozpoczeto organizacje czterech dywizjondw mysliwskich. Jednym z nich byt 2 Dywi-
zjon Mysliwski Krakowsko-Poznanski, w ktérym na dowddce wyznaczono majora pi-
lota Mieczystawa Mimlera, bytego dowddce poznanskiego dywizjonu mysliwskiego
z lotnictwa Armii ,,Poznan”.
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Rys. 2. Spitfire z 308 Dywizjonu

Zrédto:  https://rozrywka.dziennik.pl/jegostrona/militaria/galeria/463195,spitfire-w-barwach-dywizjonu-
-308-u-boku-orlikow.html [dostep: 10.05.2022].

Po klesce Francji polskich lotnikow ewakuowano gtdéwnie drogg morska do Wielkiej
Brytanii, gdzie od maja 1940 r. powotano Polskie Sity Powietrzne. W ich sktad wszedt
308 Dywizjon Mysliwski ,Krakowski” (formowany we wrzesniu). Dywizjon ten kon-
tynuowat tradycje krakowskiego Dywizjonu Mysliwskiego 2 Putku Lotniczego w Kra-
kowie, ktéry w Wojnie Obronnej Polski w 1939 r. walczyt w sktadzie Armii ,, Krakdéw”.
Personel dywizjonu pochodzit gtéwnie z 2 Putku Lotniczego.

Polacy w czasie drugiej wojny Swiatowej z hitlerowskim okupantem walczyli na
wszystkich frontach. Takze na terenie ZSRR, z inicjatywy Zwigzku Patriotow Polskich,
Wojsko Polskie napotykato na rdézne ograniczenia. Dotyczyty one gtéwnie sfery ma-
teriatowo-technicznej oraz kadrowej. Te ograniczenia uwidocznity sie szczegdlnie
W czasie tworzenia zalazkéw lotnictwa polskiego®. W kwietniu 1944 r. sformowano
2 Putk Nocnych Bombowcéw oraz 103 Samodzielng Eskadre tacznikowa. Decyzjg do-
woédztwa Armii Polskiej w ZSRR 2 Putk Nocnych Bombowcdéw na poczgtku kwietnia
1944 r. otrzymat nazwe ,, Krakow”.

Rys. 3. Samolot Po-2 Putku Nocnych Bombowcéw , Krakow”w czasie drugiej wojny Swiatowej
Zrédto: T. Krélikowski, Polski samolot i barwa, MON, Warszawa 1981.

W 1944 i 1945 r. ruszyta na ziemie polskie ofensywa Armii Czerwonej. Niemcy wycofu-
jac sie z lotniska, dokonali powaznych zniszczen. Wysadzili zabudowania lotniska tak,
ze nie powrdcito ono juz nigdy do dawnej Swietnosci. Po wycofaniu z krakowskiego

8 Cz. Grzelak, H. Stanczyk, S. Zwoliriski, Bez mozliwosci wyboru. Wojsko Polskie na Froncie Wschodnim,
Rytm, Warszawa 1993, s. 89-96.
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lotniska niemieckiej Luftwaffe 18 stycznia 1945 r. do korica wrzesnia tegoz roku lotnisko
znajdowato sie pod kontrolg Armii Czerwonej, bedac przyfrontowg bazg dla jej samolo-
téw walczacych na potudniowym odcinku frontu (wzdtuz tzw. Czarnej Orawy)°.

4. POWSTANIE, ROZWOJ ORAZ FUNKCJONOWANIE LOTNICTWA
TRANSPORTOWEGO W MALOPOLSCE

Po drugiej wojnie swiatowej Balice byty baza Sekcji Lotniczej Wydziatéw Politech-
nicznych AGH oraz Aeroklubu Krakowskiego. Sekcja zakoriczyta dziatalnosé w 1949 r.,
a na lotnisku pozostat tylko aeroklub, ktéry w 1952 r. zostat przeniesiony na lotni-
sko w Pobiedniku Wielkim. Lotnisko Balice po rozbudowie zostato zajete przez jed-
nostki lotnictwa wojskowego, przeniesione z lotniska Rakowice-Czyzyny. Rozkazem
org. nr 019 utworzono 2 Putk Lotnictwa Mysliwskiego. Na miejsce stacjonowania put-
ku wyznaczono lotnisko Rakowice-Czyzyny. Putk wszedt w sktad 1 Brandenburskiej
Dywizji Lotnictwa Mysliwskiego, a po jej rozwigzaniu w pazdzierniku 1946 r. stat sie
samodzielnym putkiem mysliwskim podporzgdkowanym bezposrednio Dowddztwu
Lotnictwa Wojska Polskiego.

W pazdzierniku 1947 r. na krakowskim lotnisku stacjonowato 35 samolotow: 28 samo-
lotéw typu Jak-9, 3 typu Jak-9W, 3 typu UT-2, 1 typu Po-2%°. W grudniu 1948 r. 2 Putk
Lotnictwa Mysliwskiego liczyt 88 oficeréw, 34 podoficeréw i 270 szeregowcow?.
26 lipca 1955 r. na mocy rozkazu Dowddztwa Wojsk Lotniczych i dowddcy 7 Dywi-
zji Lotnictwa Mysliwskiego zapadta decyzja o przebazowaniu 2 Putku Lotnictwa My-
Sliwskiego OPL z lotniska Rakowice-Czyzyny na lotnisko Balice. Z poczatkiem 1955 .
2 Putk Lotnictwa Mysliwskiego zostat wyposazony w samoloty MiG-15 i MiG-15bis.
W lipcu 1957 r. nastgpity kolejne zmiany podporzadkowania i 2 Putk Lotnictwa My-
Sliwskiego zostat wiaczony w sktad 1 Korpusu Obrony Przeciwlotniczej Kraju. W tym
okresie charakter zadan i warunki ich wykonania podyktowaty potrzebe posiadania
w skfadzie sit powietrznych nastepujgcych rodzajow lotnictwa: bombowego, mysliw-
sko-bombowego, szturmowego, mysliwskiego, rozpoznawczego, transportowego,
pomocniczego i sanitarnego.

Niemal wszystkie rodzaje lotnictwa po pierwszej wojnie Swiatowej zaczety rozwijaé
sie bardzo szybko. W przypadku lotnictwa transportowego jako sSrodka komunikacji
szczegOlnie burzliwy postep nastgpit po drugiej wojnie Swiatowej, gdy zastapito ono
duze morskie pasazerskie statki. Konstrukcja samolotu transportowego jest pochod-
ng przeznaczenia i mozliwosci dostepnych rozwigzan mikroelektroniki i inzynierii ma-
teriatowej. Rozmieszczenie i liczba silnikdow wynika z:

— uzyskania jak najmniejszej asymetrii ciggu w przypadku wytgczenia jednego z sil-

nikéw;
— fatwego dostepu w czasie obstugi i wymiany;

9 K. Wielgus, Rakowice Czyzyny - lotnisko Krakowa. Od ,,Ogrodu dla Lotnikéw” do lotniczego parku Kul-
turowego, seria ,,Acta Aeronautica”, Muzeum Lotnictwa Polskiego, Krakéw 2002, s. 30.

. CAW, 507.3/A.57, Sprawozdanie z wyszkolenia bojowego 2 plm za miesigc pazdziernik 1947 roku.

1 WAW, 1482.70.2583, Rozkaz 2 plm nr 031 z 1 XIl 1948 przedstawiajacy stan personelu putku na dzien
1X111948.

J. KUCK / Historia i wspdtczesnosé lotnictwa transportowego w Matopolsce



AVIATION AND SECURITY ISSUES NO. 3(1/2023)

— zabezpieczenia wlotu przed mozliwoscig zasysania zanieczyszczen z ziemi oraz
zminimalizowania prawdopodobienstwa uszkodzen kadtuba odtamkami silnika
w przypadku jego uszkodzenia.

W samolotach transportowych przeznaczonych dla wojska, ktére stuzg do przewozu
pojazdéw bojowych, desantéw spadochronowych, zastosowane s3g rézne rozwigza-
nia konstrukcyjne, np. wzmocnione podtogi, sktadane siedzenia dla zotnierzy czy spe-
cjalne palety i kontenery pozwalajgce przewozi¢ fadunki.

Rodowdd 13 Putku Lotnictwa Transportowego wywodzi sie z bytego 713 Putku Lot-
nictwa Transportowego 6 Armii Lotniczej radzieckich sit powietrznych. Zasadniczym
zadaniem 13 Putku Lotnictwa Transportowego w okresie drugiej wojny Swiatowej
byto dostarczanie na linie frontu amunicji, broni, tadunkéw wybuchowych, mate-
riatdw szkoleniowo-propagandowych, artykutéw medycznych oraz transport ludzi,
gtéwnie rannych. W grudniu 1944 r. jednostka posiadata petne uzupetnienie etatowe
w ludziach i sprzecie bojowym. Wedtug éwczesnego etatu bojowego putk liczyt 33 pi-
lotéw, 11 nawigatordw, 32 samoloty typu Po-2 przystosowane do transportu.

Fot. 1. Samolot Po-2 LNB w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie
Zrédto: https://www.polot.net/content/samoloty/css-13/histor20.jpg [dostep: 10.05.2022].

Rozformowanie 13 Samodzielnego Putku Lotnictwa Transportowego w 1945 r. uza-
sadniane byto brakiem zapotrzebowania na tak duzg jednostke lotniczg przeznaczo-
ng do wykonywania zadan transportowych. Dopiero w 1963 r. powotano jednostke
transportowg i dyslokowano jg na terenie Krakowa. Byt to 55 Putk Lotnictwa Trans-
portowego, ktdry zostat powotany Zarzadzeniem Szefa Sztabu Generalnego Wojska
Polskiego nr 03/org. z dnia 04.01.1963 r. Nastepnie wydany zostat rozkaz szczegétowy
nr 040 z dnia 29.04.1963 r. Dowddcy Lotnictwa Operacyjnego. Na dowddce putku
zostat wyznaczony putkownik pilot Aleksander Milart.
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Rys. 4. Samolot An-2 w polskiej armii
Zrédto: T. Krélikowski, Polski samolot i barwa, MON, Warszawa 1981.

W sktad 55 Putku Lotnictwa Transportowego weszta w petnym skfadzie bojowym
eskadra 36 Specjalnego Samodzielnego Putku Lotniczego Warszawa. Trzy dni pdzniej
7 czerwca 1963 r. przybyta zatoga wraz z samolotem Li-2*? z Oficerskiej Szkoty Lotni-
czej z Deblina.

Fot. 2. Samolot transportowy Li-2 konstrukcji radzieckiej z okresu Il wojny Swiatowej
Zrédto: https://www.google.pl/?gws_rd=ssl#q=li-2 [dostep: 10.05.2022].

System organizacji dwueskadrowej istniat do korica 1969 r., kiedy to powrécita z prze-
szkolenia w ZSRR grupa personelu latajacego i technicznego na samoloty An-12. Od
stycznia 1970 r. powstata trzecia eskadra lotnicza majaca na stanie etatowym wtasnie
te samoloty.

12 1i-2 (ros. /In-2) — samolot transportowy konstrukcji radzieckiej z okresu przed drugg wojng $wiatowga. Po
zakupie licencji na produkcje samolotu komunikacyjnego Douglas DC-3 w biurze konstrukcyjnym Borysa
Lisunowa dokonano adaptacji projektu. Pod koniec 1939 r. uruchomiono jego produkcje w Wytworni
Lotniczej nr 84 w Chimkach pod Moskwa. Na poczatku 1941 r. zmieniono oznaczenie maszyny na Li-2.
Ogdétem wyprodukowano do 1947 r. ok. 3000 sztuk samolotu w réznych odmianach, najwiecej — w wersji
transportowej Li-2G (Li-2T). Zatoga — 3 osoby, predkos¢ maksymalna — 300 km/h, ciezar — 7750 kg, za-
sieg — 2500 km, dtugosé — 20 m, predkos¢ przelotowa — 245 km/h, rozpieto$¢ skrzydet —29 m.
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Po powstaniu 55 Putku Lotnictwa Transportowego do jego podstawowych zadan

nalezato:

— desantowanie skoczkéw spadochronowych 6 Pomorskiej Dywizji Powietrznode-
santowej z samolotow An-2 i Li-2;

— loty na fotografowanie — samoloty Li-2;

— loty dyspozycyjne i przewdz tadunkéw na korzys$é jednostek lotniczych i innych
rodzajow wojsk;

— przewozy towardw poza granice kraju jako loty czarterowe;

— zabezpieczanie ,manewru lotniskowego” putkéw lotniczych i zwigzkéw taktycz-
nych.

W 1964 r. do wykonywania zadan do jednostki wojskowej przybyli: kapitan pilot Hen-
ryk Hata i kapitan Wactaw Korzen, ktdry objat stanowisko technika klucza samolotéw
[t-14% oraz kapitan Jozef Blejzyk na stanowisko technika samolotu It-14.

Fot. 3. -14 — radziecki samolot pasazersko-transportowy

Zrédto: https://www.google.pl/search?q=i%C5%82+14&biw=1261&bih=509&tbm=isch&tbo=u&sour-
ce=univ&sa=X&sqi=2&ved=0CIABEIkeahUKEwiyi6-B5LzIAhVMIiS w KHTueBYg&dpr=1#imgrc=82-z8XmOq-
8-T3M%3A [dostep: 10.05.2022].

17 marca 1966 r. do ZSRR wyjechata grupa Zzotnierzy krakowskiej jednostki w celu
przeszkolenia sie na nowy typ samolotu An-12B. Po zakoriczeniu instruktazu i otrzy-
maniu na wyposazenie tego typu samolotu krakowscy piloci zostali przeszkoleni
w powietrzu pod okiem instruktoréw. We wrzesniu 1967 r. zmieniona zostata struk-
tura organizacyjna 55 Putku Lotnictwa Transportowego. Jednostka wojskowa przeszta

1t-14 (ros. Un-14) — radziecki samolot pasazersko-transportowy z 1950 r. zaprojektowany w biurze kon-
strukcyjnym lljuszyna. Poczgtkowo produkowano 18-miejscowg wersje I-14P, a w roku 1956 powstata
wersja -14M z przedtuzonym o 1 metr kadtubem i wiekszg iloscig miejsc pasazerskich. Produkowa-
no takze wersje transportowe (It-14G i t-14T) oraz desantowg It-14D. Ogdtem w latach 1954-1960
zbudowano 1112 sztuk. Samolot jest wolnonosnym dolnoptatem konstrukcji metalowej, krytym bla-
cha. Podwozie samolotu z kotem przednim, chowane w locie. Usterzenie klasyczne, 2 silniki ttokowe
w uktadzie podwaéjnej gwiazdy ASz-82 0 mocy 1900 KM. Smigta czterotopatowe. Rozpietosé skrzydet —
31,7 m, dtugosé¢ — 21,3 m, wysokos$¢ — 7,8 m, masa startowa — 12 850 kg, predkos¢ maksymalna —
430 km/h, predkosé przelotowa — 300 km/h, zasieg — 1000 km.
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na nowy etat Nr 6/491%. W jej sktadzie stuzyto: 226 oficeréw, 227 podoficeréw zawo-
dowych oraz 467 zotnierzy stuzby zasadniczej. Rozkazem Ministra Obrony Narodowej
Nr 025 z dnia 30 IX 1967 r. 55 Putk Lotnictwa Transportowego otrzymat swa pier-
wotng nazwe z 1944 r. — 13 Putk Lotnictwa Transportowego (13 PLTr). Byt to powrdt
do tradycji wojennych 713 Putku. Minister Obrony Narodowej ustanowit doroczne
swieto jednostki na 23 sierpnia.

Fot. 4. Samolot Antonow An-12B na lotnisku w Balicach
Zrédto: Kronika 13 PLTT.

W celu zwiekszenia mozliwosci przewozowych putku konieczny stat sie zakup nowych
samolotéw transportowych. Pod uwage brano cztery typy samolotéw: An-12, An-22,
An-24 i An-26. Ostatecznie wybrano samoloty typu An-26'*, miedzy innymi z uwagi
na duzy zasieg oraz przystosowanie do wykonywania lotéw desantowych. Samoloty
te dysponujg tylng rampg utatwiajaca zatadunek i roztadunek sprzetu oraz wykony-
wanie desantu.

Zgodnie z nowg strukturg organizacyjng 13 Putk Lotnictwa Transportowego sktadat sie z trzech eskadr.
W sktad pierwszej eskadry pod dowéddztwem mijr. pil. Tadeusza Gila weszty 2 samoloty An-12. W sktad
drugiej eskadry pod dowddztwem mijr. pil. Floriana Domala wtgczono 4 samoloty It-14 i 6 samolotéw
Li-2. Natomiast w sktad trzeciej eskadry pod dowddztwem kpt. pil. Edwarda Haryszyna weszto 18 sa-
molotéw An-2. Druga eskadra poza wykonywaniem lotéw transportowych miata réwniez wykonywac
loty aerofotogrametryczne.

Samolot An-26 (gérnoptat) o konstrukcji catkowicie metalowej potskorupowej z klasycznym usterze-
niem. Moze zabra¢ 30 skoczkéw spadochronowych lub 24 nosze, lub do 5500 kg tadunku. W tylnej
czesci kadtuba drzwi tadunkowe otwierane w locie do zrzutéw desantowych. Podwozie chowane
w locie. W wariancie z silnikiem odrzutowym (umieszczony w prawej gondoli silnika) stuzy jako po-
mocniczy do startu, w szczegdlnosci w klimacie goragcym i na lotniskach potozonych wysoko. Stu-
7y takze do wytwarzania dodatkowego ciggu w przypadku awarii silnika gtéwnego. Prototyp An-26
wykonat pierwszy lot w 1969 r. Zostat wyprodukowany w liczbie okoto tysigca sztuk. W roku 1981
do produkcji weszta wersja ulepszona An-26B. Wersja rozwojowa fotogrametryczna An-30 powstata
w 1974 r. Wersja An-32 z silnikami o znacznie wiekszej mocy —w 1977 r. W 1972 r. dla 13 PLTr, stacjo-
nujgcego w 8 Bazie Lotniczej w Krakowie, zakupiono 12 samolotéw An-26: zatoga — 5 0s6b (dwdch
pilotéw, radiooperator, inzynier poktadowy, nawigator), naped — 2 turbosmigtowe silniki Al-24T oraz
pomocniczy (wersja) silnik odrzutowy RU-19A, rozpietos¢ — 29,20 m, dtugosé — 23,80 m, wysokosé —
8,60 m, powierzchnia nosna — 75,00 m?, predko$¢ maksymalna — 540 km/h, predkos¢ przelotowa —
435 km/h, predko$¢é minimalna — 165 km/h, putap — 7700 m, zasieg — 1100 km z maks. tadunkiem,
z tadunkiem 2 ton — 2550 km.

J. KUCK / Historia i wspdtczesnosé lotnictwa transportowego w Matopolsce



40 —

AVIATION AND SECURITY ISSUES NO. 3(1/2023)

Rys. 5. Samolot An-26
Zrédto: Kronika 13 PLTr.

5. STRUKTURA, ZADANIA | FUNKCJONOWANIE LOTNICTWA

TRANSPORTOWEGO W MAtOPOLSCE W LATACH 1972-2000

Rok 1972 dla 13 PLTr byt bardzo wazny. Po zakonczeniu przeszkolenia teoretycznego
odbywato sie szkolenie w powietrzu na samolotach An-26. Do korica 1972 r. eskadra
zostata catkowicie wyposazona w samoloty An-26. Piloci i nawigatorzy systematycz-
nie podnosili swoje kwalifikacje. Wiekszo$¢ zatdg szybko osiggneta mozliwosc¢ lado-
wania w nastepujacych warunkach: podstawa chmur 60 metréw przy widzialnosci
800 metréw i tylko przy wykorzystaniu systemu ILS. Takie opanowanie rzemiosta po-
zwolito na loty na dalekg Syberie — Nowosybirsk, do Afryki — Kair oraz do wszystkich
krajow Europy.

Nieodtgcznga rolg lotniczego dziatania byto szkolenie poligonowe: wykonywano za-
rowno loty szkolne, jak rowniez loty desantowe na korzys¢ 6 Pomorskiej Dywizji Po-
wietrznodesantowej. Loty desantowe wykonywano zaréwno w dzien, jak i w nocy.
Przecietnie w ciggu dnia desantowano okoto 600 skoczkéw. Na polecenie dowddztwa
opracowano kilka wariantéw lotéw z pocztg po kraju. Wybrano chyba najtrudniejszy,
ktéry polegat na tym, ze od poniedziatku do pigtku co noc szes¢ samolotéw latato do
Warszawy z: Krakowa, Wroctawia, Poznania, Szczecina, Gdanska i Rzeszowa. Trans-
portowaty poczte, a przy okazji kosmetyki, prase, duze sumy pieniedzy, waluty obce,
kurczeta z Budapesztu. To byty loty wynikajgce z porozumienia miedzy Dowddztwem
a PLL LOT ,,Cargo”.

Stan wojenny rozpoczat sie dla 13 PLTr alarmem ogtoszonym 12 grudnia 1981 r. oko-
to godziny 20.00. Rozpoczeto scigganie do pracy w sobote kadry putku, réwnocze-
$nie wezwano kadre 6 Pomorskiej Dywizji Powietrznodesantowej, ktdrg to samoloty
An-26 w dniach 12—-13 grudnia 1981 r. transportowaty do Warszawy.

W 1982 r. w 13 PLTr szkolona byta grupa 43 libijskich pilotéw i nawigatoréw, ktdrzy
byli przeszkalani na samoloty transportowe It-14. Szkolenie to rozpoczeto sie w maju
1982 r. Za szkolenie lotnicze odpowiadata 3 eskadra lotnicza.
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W 1985 r. 13 PLTr otrzymat imie podputkownika pilota Stanistawa Jakuba Skarzynskie-
go'®, ktory zostat patronem jednostki na mocy rozkazu ministra obrony.

W 1987 r. nastgpita reorganizacja putku i z trzech eskadr lotniczych utworzono dwie
eskadry lotnicze:

— pierwsza eskadra — samoloty An-26 i An-12B;

— druga eskadra — samoloty An-2 i It-14.

W 1987 r. odbyta sie Ill Pielgrzymka Ojca Swietego Jana Pawta Il do Ojczyzny. Papiez
przebywat w Polsce w dniach 8-14 czerwca na zaproszenie Rzgdu i Episkopatu Polski
Rzeczypospolitej Ludowej. Zotnierze 13 PLTr brali udziat w przygotowywaniu i zabez-
pieczeniu tego wydarzenia. W roku 1987 w putku rozpoczety sie loty w ramach tzw.
,akcji lotéw na ratunek”. Loty te byty realizowane dla Kliniki Kardiochirurgii Slaskiej
Akademii Medycznej w Zabrzu, gdzie doktor Zbigniew Religa rozpoczynat pierwsze
operacje przeszczepu (transplantacji) serca. Samoloty 13 PLTr byly coraz czesciej
»podrywane” w powietrze w celu przewiezienia dawcy serca. Byty to loty o réznych
porach doby i na rézne lotniska. Z zasady samolot startowat z Krakowa i leciat do Ka-
towic, gdzie zabierat samochdd-sanitarke i wraz z drugim zespotem lekarskim leciat
tam, gdzie byt dawca serca. Wraz z nim powracat do Katowic i oczekiwat na operacje.
Nastepnie odwozit dawce do punktu, skad byt zabrany i powracat do Krakowa.

Fot. 5. Doktor Zbigniew Religa z zespotem transplantacyjnym Kliniki Kardiochirurgii Slaskiej
Akademii Medycznej w Zabrzu w samolocie 13 Putku Lotnictwa Transportowego

Zrédto: Kronikal3 PLTT.

1% Podputkownik pilot Stanistaw Jakub Skarzynski — zarliwy patriota, wspaniaty lotnik, bohaterski ofi-
cer Wojska Polskiego. Ukoronowaniem lotniczych osiggnie¢ Skarzyriskiego byt samotny przelot nad
Atlantykiem. Przedsiewziecie byto niestychanie $miate, ale tez ryzykowne i niebezpieczne. Kapitan
pilot Skarzynski zdecydowat sie dokonac przelotu na matym, jednomiejscowym samolocie sportowo-
-turystycznym, ktory nie posiadat koniecznych przyrzadéw poktadowych i urzadzen ratowniczych. Byt
to RWD-5 bis, seryjna odmiana samolotu dalekiej turystyki RWD-5. Silnik DH Gipsy ,,Major” o mocy
130 KM rozwijat predkos$é maksymalng 210 km/godz. Start do rajdu nastapit 27 kwietnia 1933 r. z War-
szawy, przez Poznan, Lipsk, Frankfurt nad Menem, Lyon. Skarzynski doleciat do Saint Louis w Senegalu.
W nocy 7 maja 1933 r. po zatankowaniu 700 litréw benzyny na lotnisku Saint Louis w Senegalu sa-
molot sportowy RWD-5bis o numerze rejestracyjnym SP-AJU wystartowat do lotu nad potudniowym
Atlantykiem. Bez todzi ratunkowej, spadochronu i radia, za to w odswietnej marynarce —w 1933 r.
kapitan Stanistaw Skarzynski jako pierwszy Polak przeleciat nad Atlantykiem. W polskim samolocie
RWD-5bis wazgcym niespetna 450 kilograméw RWD-5bis (najmniejszym samolotem, jaki do tej pory
pokonat Atlantyk) pokonat 3852 kilometry z Saint Louis w Afryce Zachodniej do Maceié w Brazylii. Po
18 godzinach samotnego lotu pilot osiggnat Przyladek Saint Roque na wybrzezu Brazylii i wylgdowat
w Maceid, witany owacyjnie przez grupe polonii brazylijskiej.
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W 1988 r. Armenie nawiedzito silne trzesienie ziemi. W gruzach legly setki osiedli
ludzkich. Znaczna czes$¢ budynkéw zapadta sie pod ziemie. Tysigce ludzi zgineto pod
gruzami (okoto 40-45 tysiecy), kilkanascie tysiecy przed nadchodzacg zimg pozosta-
to bez dachu nad gtowg, bez srodkéw do zycia, wielu w stanie bardzo ciezkim byto
uwiezionych pod gruzami doméw. Pomoc kierowana byta z catego swiata. Brakowato
przede wszystkim lekarstw, srodkow opatrunkowych i szpitali. W miedzynarodowe;j
akcji pomocy dla ofiar kataklizmu uczestniczyta réwniez Polska. Na terenie catego
kraju zorganizowane zostaty liczne zbidrki pieniedzy i daréw. Jedng z takich zbidrek
zorganizowali zotnierze 13 PLTr.

Fot. 6. Polska pomoc humanitarna dla ofiar kataklizmu w Armenii
Zrédto: Kronika 13 PLTr.

W styczniu 1991 r. zotnierze 13 PLTr wzieli udziat w zabezpieczaniu Rajdu Paryz—
Dakar. 22 grudnia 1991 r. na trasie Anneville—Ambourville we Francji zostat przepro-
wadzony wielki rajd — maraton samochodowy. W zawodach, ktére zastgpity stynny
rajd ,,Paryz—Dakar”, startowato 143 samochody osobowe i 141 ciezaréwek. Gtéwny
organizator imprezy Thierry Sabi no Organisation podpisat umowe na wynajecie do
obstugi rajdu trzech polskich samolotéw wojskowych An-26 wraz z zatogami. Samo-
loty An-26 dotarty do Paryza 25 grudnia 1991 r., skad wyruszyty do Afryki. Krakow-
skie samoloty obstugujac rajd Paryz—Kapsztad, stuzyty organizatorom jako powietrzny
szpital, baza dla dziennikarzy oraz ich srodek tgcznosci ze swiatem. taczna dtugosc
rajdu wynosita 12 427 kilometréw. Dzieki wykorzystaniu samolotéw do wykonywania
lotéw czarterowych Wojska Lotnicze i Obrony Powietrznej ponosity tylko czes¢ kosz-
tow zwigzanych z utrzymaniem tych samolotéw.

W 1993 r. ze stuzby w putku wycofane zostaty ostatnie egzemplarze samolotéw typu
It-14. W tamtym czasie byty to najstarsze samoloty znajdujgce sie na wyposazeniu
Wojska Polskiego. Po zdemontowaniu na lotnisku w Balicach skrzydet jeden It-14
przekazany zostat do Muzeum Lotnictwa w Krakowie.

Smigtowce i samoloty Bryza w 13 PLTr zabezpieczaty pielgrzymki Papieza Jana Pawta I
do ojczyzny, partnerstwo dla pokoju oraz 80. rocznice powstania lotnictwa polskiego.
Smigtowce te przybyty do Krakowa z 47 Szkolnego Putku Smigtowcdw, stacjonujacego
w Nowym Miescie nad Pilica.
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Fot. 7. Smigtowiec Mi-2 w 13 PLTr
Zrédto: Kronika 13 PLTr.

W czerwcu 1999 r. odbyta sie kolejna pielgrzymka Jana Pawta Il do ojczyzny. W mszy
Swietej koncelebrowanej przez Papieza z 13 PLTr pod kierownictwem majora Jézefa
Jagosa uczestniczyto 25 oséb. Wiele oséb z putku wzieto réwniez udziat w mszy Swie-
tej w Krakowie oraz w uroczystoSciach pozegnania Papieza na lotnisku 17 czerwca
1999r.

W 1999 r. Polska przystgpita do Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego. 13 PLTr byt jedng
z pierwszych polskich jednostek wojskowych realizujagcych zadania zlecone przez
NATO. Na mocy rozkazu Dowddcy Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej zotnierze
13 PLTr brali udziat w operacjach pod kryptonimami ,Allied Harbour” i , Eagle Eye”.
Celem operacji ,Allier Harbour” byto niesienie pomocy uchodzcom z Kosowa, po roz-
padzie Jugostawii. W tym celu przez Dowddztwo NATO zostat utworzony most po-
wietrzny.

Rys. 6. Symbole przystapienia Polski do NATO
Zrédto: Kronika 13 PLTr.

Na podstawie ,,Planu zamierzen organizacyjnych i dyslokacyjnych Sit Zbrojnych RP na
lata 2000-2001" 29 listopada 2000 r. dowddca 3 Korpusu Obrony Powietrznej (roz-
kaz nr PF-84 z dnia 29.11.2000 r.) polecit do 31 grudnia 2000 r. rozformowac 13 Putk
Lotnictwa Transportowego oraz sformowac 8 Baze Lotniczg i 13 Eskadre Lotnictwa
Transportowego.
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6. PRZEFORMOWANIE 13 PULKU LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO NA
13 ESKADRE LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO | 8 BAZE LOTNICZA

Decyzja o rozformowaniu 13 PLTr byta konsekwencjg realizowanego programu mo-
dernizacji Wojska Polskiego. Zgodnie z jego zatozeniami struktury polskiej armii miaty
by¢ kompatybilne ze strukturami armii panstw Sojuszu Pétnocnoatlantyckiego. Zmia-
na struktur organizacyjnych w Wojskach Lotniczych i Obrony Powietrznej obejmowa-
ta miedzy innymi utworzenie eskadr lotniczych i baz lotniczych w miejsce istniejgcych
dotychczas putkdw lotniczych. Rozwigzanie 13 PLTr byto zatem elementem wprowa-
dzanych zmian organizacyjnych w polskim lotnictwie wojskowym. 15 sierpnia miata
miejsce historyczna chwila w zyciu 13 Eskadry Lotnictwa Transportowego (13 eltr).
O godzinie 15.25 wylgdowat pierwszy z zamoéwionych w Hiszpanii samolotéw CASA
C-295M (nr 011). Nowy, niebieski nabytek zakotowat na ptyte postojowa, gdzie zajat
honorowe miejsce.

Fot. 8. Samolot CASA C-295 nr 011. Pierwszy samolot tej serii w Krakowie
Zrédto: Kronika 13 eltr.

Na nowych samolotach CASA zatogi w 2004 r. poleciaty z pomocg humanitarng do
miejscowosci Bam i Kerman w Iranie (po trzesieniu ziemi) i do Sudanu (kleska gtodu).
W 2005 r. zatogi eskadry transportowaty ekipy ratownicze PSP oraz tadunki lekow,
odziezy, kocow, namiotow i zywnosci do Bagram w Afganistanie, do Bacau w Rumunii
(po klesce powodzi), do Islamabadu w Pakistanie (po trzesieniu ziemi).

Fot. 9. Pomoc humanitarna dla Afganistanu w 2005 .
Zrédto: Kronika 13 eltr.
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Funkcjonowanie krakowskiej jednostki nie odbyto sie bez ktopotow i wypadkéw. Do
najtragiczniejszych nalezy zaliczy¢ katastrofe lotniczg wojskowego samolotu CASA
C-295 M nr 019, ktora wydarzyta sie 23 stycznia 2008 r., o godzinie 19:07, podczas
podchodzenia do lagdowania na lotnisku wojskowym 12 Bazy Lotniczej w Mirostawcu.
Samolot przewozit oficeréw Sit Powietrznych uczestniczagcych w 50 Konferencji Bez-
pieczenstwa Lotédw Lotnictwa Sit Zbrojnych RP na trasie Warszawa-Okecie—Powidz—
Poznar—Krzesiny—Mirostawiec—Swidwin—Krakéw-Balice. W wyniku uderzenia samo-
lotu w ziemie, w nastepstwie odniesionych rozlegtych obrazen wielonarzadowych,
$Smier¢ na miejscu poniosty wszystkie osoby znajdujgce sie na poktadzie samolotu:
czterech cztonkdw zatogi i 16 pasazerdw.

Fot. 10. Samolot An-26 w towarzystwie samolotéw transportowych Bryzy i CASY
Zrédto: Kronika 8 BLTT.

Perspektywy doposazenia Sit Powietrznych na lata 2009-2018 wynikaty ze zgtoszo-
nych potrzeb zwigzanych ze zobowigzaniami sojuszniczymi Polski oraz koniecznoscig
zabezpieczenia transportu lotniczego, w tym na rzecz przebywajacych za granica
kontyngentow wojskowych. Na podstawie Rozkazu Dowddcy 3 Skrzydta Lotnictwa
Transportowego z dnia 21 grudnia 2009 r. zostaty powotane do dziatania: Komponent
Lotniczy oraz Grupa Obstugi, ktore podlegaty Dowddcy 8 Bazy Lotniczej. Na dowddce
Komponentu zostat wyznaczony podputkownik pilot Krzysztof Cur. Do zadan utwo-
rzonego Komponentu nalezata: realizacja zadan (dowdz zaopatrzenia i rotacje) na
rzecz Polskich Kontyngentéw Wojskowych, przewéz (ewakuacja) rannych i porazo-
nych, realizacja szkolenia lotniczego personelu latajgcego. Do zadan Grupy nalezata
natomiast: naziemna obstuga statkdw powietrznych, usuwanie niesprawnosci stat-
kow powietrznych i agregatéw sprzetu techniki lotniczej, realizacja szkolenia specja-
listycznego personelu technicznego, utrzymanie wysokiego poziomu sprzetu techniki
lotniczej i naziemnej obstugi statkdw powietrznych, realizacja zabezpieczenia tech-
nicznego operacji lotniczych. W zatozeniach nowa struktura miata pozwoli¢ na spraw-
ne przeksztatcenie 8 Bazy Lotniczej na nowa jednostke wojskowag, tj. 8 Baze Lotnictwa
Transportowego, ktérej zadania i obowigzki zostaty rozszerzone.
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7. NOWE STRUKTURY LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO NA LOTNISKU
W BALICACH, W TYM 8 BAZY LOTNICTWA TRANSPORTOWEGO

W OKRESIE OD 2011 R. DO CZASOW OBECNYCH

8 Baza Lotnictwa Transportowego (8 BLTr) przeznaczona jest do zabezpieczenia i re-

alizacji zadan transportu lotniczego na korzysé jednostek wojskowych RSZ RP oraz

dla Polskich Kontyngentéw Wojskowych, zabezpieczenia logistycznego Regionalnego

Osrodka Dowodzenia i Naprowadzania, 3 Grupy Poszukiwawczo-Ratowniczej oraz so-

juszniczych sit wzmocnienia w ramach wsparcia panstwa gospodarza (HNS) w okre-

sie pokoju, kryzysu i wojny. Zgodnie z planem przydziatéw gospodarczych 8 BLTr

zabezpiecza okoto 30 jednostek i instytucji wojskowych. Baza posiada na wyposaze-

niu 16 samolotéw C-295M CASA i 8 samolotéw M-28 B/PT glass cockpit. Zakupione

w Hiszpanii samoloty CASA C-295M to najnowoczes$niejsze polskie samoloty trans-

portowe. W 8 BLTr udowodnity wielokrotnie swojg przydatnos$¢ podczas misji wyko-

nywanych w rejonach niebezpiecznych poza granicami kraju. Dzieki nowoczesnym

systemom nawigacyjno-pilotazowym maszyny sg w stanie lata¢ niemal w kazdych

warunkach pogodowych, w dzien i w nocy, praktycznie w dowolnym rejonie swiata.

Do gtéwnych zadan 8 BLTr nalezy:

— szkolenie lotnicze;

— zabezpieczenie logistyczne lotdw i biezgcej dziatalnosci pododdziatéw bazy i jed-
nostek wojskowych przydzielonych na zaopatrzenie gospodarcze;

— zabezpieczenie biezgcych potrzeb remontowych i obstug technicznego sprzetu
bojowego;

— wspdtudziat w realizacji zadan z zakresu ratownictwa lotniczego;

— realizacja zadan ochrony i obrony kompleksu lotniskowo-koszarowego Krakow-
-Balice;

— przyjecie i zabezpieczenie logistyczne sit i Srodkdéw panstw sojuszniczych;

— zabezpieczenie wizyt delegacji zagranicznych.

Fot. 11. Defilada lotnicza z okazji Swieta Wojska Polskiego
Zrédto: Kronika 8 BLTT.
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Zgodnie z programami wyzszych przetozonych 8 kwietnia 2016 r. w 8 BLTr odbyty sie
¢wiczenia ,Santana-16". Ich tematem byto planowanie wspoétdziatania i zabezpiecze-
nia zadan transportu lotniczego na korzysc jednostek poszczegdlnych RSZ.

Fot. 12. Dowddca ptk pil. Krzysztof Cur z pilotami 8 BLTr
Zrédto: Kronika 8 BLTT.

Fot. 13. Dowddca ptk pil. Krzysztof Cur z pilotami, personelem technicznym i zabezpieczenia
lotow 8 BLTr

Zrédto: Kronika 8 BLTT.
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Fot. 14. Dowddca ptk pil. Krzysztof Cur wsrdd personelu zenskiego 8 BLTr
Zrédto: Kronika 8 BLTT.

Zmiany w funkcjonowaniu 8 BLTr sg zauwazalne niemal na kazdym kroku. Takim przy-
ktadem moze by¢ znaczny wzrost liczby kobiet wykonujgcych zadania jeszcze do nie-
dawna wytgcznie zarezerwowane dla mezczyzn. Kobiety w mundurach w 8 BLTr pracu-
ja na réznych stanowiskach: personelu lotniczego, stuzby inzynieryjno-lotniczej, stuzby
finansowej, logistyki, wojskowej stuzbie zdrowia i administracji. Sympatyczne i urodzi-
we kobiety w mundurach cechuje: profesjonalizm, duza wiedza i solidne wykonywanie
obowigzkéw na zajmowanych stanowiskach.

Tradycyjnie 8 BLTr otrzymata kolejne zadanie, ktére wigzato sie z zabezpieczeniem
pielgrzymki Papieza Franciszka do Polski. Kilkumiesieczne przygotowania i profesjo-
nalna praca stanu etatowego 8 BLTr przyniosty zamierzony efekt — Papiez wylgdowat
na lotnisku w Balicach i udat sie na Swiatowe Dni Mtodziezy.

Fot. 15. Delegacja zotnierzy 8 BLTr na spotkaniu z Ojcem Swietym
Zrédto: Kronika 8 BLTT., fot. T. Warczak.

Tylko z 8 BLTr 250 zotnierzy i pracownikéw oraz okoto 300 zotnierzy z innych jednostek
zabezpieczato SDM na terenie Balic. Delegacja zotnierzy z bazy spotkata sie z Ojcem
Swietym.
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Nie tylko uroczystosciami zyt personel 8 BLTr. W celu poprawy bezpieczenstwa oraz
kwalifikacji personelu latajgcego zostat zakupiony i zamontowany symulator samolo-
tu CASA. Od 8 wrzesnia 2017 r. Wojsko Polskie jest trzecim na Swiecie wtascicielem
symulatora lotow samolotu CASA C-295M. To wtasnie 8 BLTr przyjeta symulator sa-
molotu CASA C-295M — Full Flight Simulator (FFS) wyprodukowany przez kanadyjska
firme CAE i przekazany przez Airbus Defence and Space.

Fot. 16. Symulator samolotu CASA C-295M
Zrédto: fot. J. Kuck.

Oficjalnego podpisania protokotu przekazania dokonali dowddca bazy wz. ptk Grze-
gorz Kot oraz menadzer projektu Airbusa S&D Javier Lobillo Viela. Dostawa dla 8 BLTr
symulatora jest nastepstwem umowy podpisanej przez MON.

7 maja 2018 r. w 100. rocznice lotnictwa wojskowego oraz 85. rocznice przelotu sa-
molotem polskiej konstrukcji RWD-5 bis przez Ocean Atlantycki ptk. pil. Skarzynskie-
go zotnierze i pracownicy 8 BLTr ufundowali pamigtkowa tablice.

Fot. 17. Tablica pamiagtkowa wmurowana w Kosciele Garnizonowym pw. Sw. Agnieszki
Zrédto: fot. J. Kuck.
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Fot. 18. Spotkanie syna patrona z dowddca 8 BLTr ptk. pil. Pawtem Bigosem — 85. rocznica
wyczynu patrona 8 BLTr ptk. pil. Skarzynskiego

Zrédto: fot. J. Kuck.

8. ZAKONCZENIE

W opracowaniu przedstawiono najwazniejsze przedsiewziecia realizowane przez
lotnictwo wojskowe w Matopolsce, ktére ze wzgleddéw bezpieczenstwa mozna byto
zaprezentowad. Na poczatku dokonano analizy zawitych i niejednokrotnie trudnych
loséw dziatalnosci lotnictwa od momentu odzyskania przez Polske niepodlegtosci.
Nastepnie przedstawiono kolejne obszary, co pozwolito przeniesé sie w tamte czasy,
pokaza¢ wysitek lotnikdw krakowskich w pierwszej i drugiej wojnie $wiatowej oraz
okresie powojennym. Analiza zadan i dziatalnosci lotnictwa funkcjonujgcego na mato-
polskiej ziemi z rozbiciem na poszczegdlne lata i przedsiewziecia objeta okres 100 lat.
W jej wyniku podjeto prébe ustalenia korzysci, jakie uzyskano dla sit zbrojnych, gospo-
darki narodowej oraz spoteczenstwa. Ponadto, ustalono, jaki wptyw na bezpieczen-
stwo wewnetrzne i narodowe miato lotnictwo transportowe Matopolski.

Potwierdzita sie hipoteza robocza, ktora zaktadata, ze lotnictwo w okresie 100 lat
na terenie Matopolski zmieniato sig, realizujac réznorodne zadania. W szczegdlnosci
lotnictwo transportowe zapewniato zabezpieczenie szkolenia wojsk powietrznode-
santowych i specjalnych, w tym stacjonujacych na terenie Matopolski, odpowiadato
za bezpieczenstwo w czasie lotow fadunkéw i pasazerdow. Byto zwigzane z wieloma
obszarami funkcjonowania gospodarki narodowej, pomocy humanitarnej, transplan-
tologii. To z krakowskiego lotniska matopolscy piloci, wspdtpracujgc z personelem
medycznym Kliniki Chirurgii Naczyniowej Uniwersytetu Jagielloiskiego, brali czynny
udziat w ,,Akcji Serce”, ratujac zycie wielu potrzebujacym. Kadra i pracownicy wojska
z Balic zabezpieczali liczne wizyty delegacji panstwowych, w tym pielgrzymki papie-
skie. Dysponowali zdolnosciami do realizacji zadan w przypadku wystgpienia sytuacji
kryzysowych i wspétuczestniczyli w zwalczaniu klesk zywiotowych. To wtasnie w jed-
nostkach stacjonujacych na terenie Rakowic i Balic kultywowano tradycje bohater-
skich pilotéw, uczestnikdw bitew pierwszej i drugiej wojny swiatowej.

DOI: 10.55676/asi.v3i1.15



https://journal.law.mil.pl

Zastosowane metody badawcze (analiza) pozwolity na zebranie i uporzgdkowanie
materiatéw opisowych i graficznych z dostepnych pozycji ksigzkowych, publikacji oraz
kronik jednostek lotnictwa wojskowego stacjonujgcych na lotnisku w Rakowicach-
-Czyzynach i Balicach.

Uzycie metody badawczej, czyli syntezy, pozwolito na wypracowanie wnioskow ge-
neralizujacych, tj.:

polscy naukowcy i pasjonaci lotnictwa wnieéli znaczacy wktad w rozwdj swiato-
wego lotnictwa;

cechg charakterystyczng rozwoju polskiego lotnictwa, w ktdrym udziat wzieli kon-
struktorzy, menadzerowie oraz dowddcy, byto to, ze ksztattowato sie jednocze-
$nie z rozwojem naszej panstwowosci;

polski przemyst lotniczy, polski inzynier i robotnik w istniejgcych uwarunkowa-
niach nie mogli da¢ krajowemu lotnictwu nowoczesnego sprzetu bojowego do
skutecznej walki z najezdzca;

polski lotnik bohatersko brat udziat w nieréwnym boju. Mimo przestarzatego
sprzetu, na stabo uzbrojonym samolocie ofiarnie walczyt z nieprzyjacielem, ktéry
posiadat znaczng przewaga, dysponujgc nowoczesnym sprzetem lotniczym, wiek-
szg szybkoscig samolotéw i ich znaczng sitg ognia;

w ostatecznym rozrachunku do wybuchu drugiej wojny swiatowej zabrakto czasu
na petna realizacje ambitnych lotniczych planéw. Gtéwne kierunki rozwoju lot-
nictwa realizowane byty w zakresie, na jaki pozwalata kondycja odradzajacej sie
polskiej gospodarki;

we wrzesniu 1939 r. lotnicy z Matopolski wykonali swoj obowigzek, mimo braku
odpowiedniego sprzetu oraz odpowiednio skutecznego systemu dowodzenia;
swoja skutecznosé polscy piloci wykazali nad Francjg, Anglig i Niemcami czy ZSSR,
gdzie latali na sprzecie, ktéry byt poréwnywalny ze sprzetem nieprzyjaciela;
polskie lotnictwo w swoich szeregach miato znakomitych pilotdw, ktdrzy okryli sie
nieSmiertelng chwatg w walkach nad Francjg, Anglie czy Niemcami;

do gtéwnych zadan, ktére realizowato i nadal realizuje lotnictwo transportowe,
nalezy zaliczy¢: przewdz desantéw (desantowanie) powietrznych, przewdéz wojsk,
sprzetu bojowego, srodkdw materiatowych i innych tadunkéw, przewdz grup spe-
cjalnych, przewéz (ewakuacja) rannych i chorych;

lotnictwo transportowe w kolejnych latach przechodzito ciggte zmiany organiza-
cyjne i etatowe (sprzet i wyposazenie), zwigzane z nowymi potrzebami zabezpie-
czenia wojsk i gospodarki narodowej;

koloryt lotnictwa transportowego w Matopolsce wzmacnia realizacja zadan zwia-
zanych z zabezpieczeniem pielgrzymek: papieza Jana Pawtfa Il oraz papieza Fran-
ciszka w ramach Swiatowych Dni Mtfodziezy;

dziatanie lotnictwa transportowego z Matopolski spotkato sie z niezwyktym uzna-
niem i szacunkiem, w szczegdlnosci dotyczyto to zadan ratujgcych ludzkie zycie,
niosgc pomoc humanitarng poszkodowanym w kleskach zywiotowych, katakli-
zmach, katastrofach i powstatych w wyniku konfliktéw zbrojnych oraz zwigzanych
z zabezpieczeniem Polskich Kontyngentéw Wojskowych;
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— zaangazowanie i wysitek krakowskich lotnikéw samolotéw transportowych widaé
najlepiej w zabezpieczeniu wieloletniej , Akcji Serce” oraz komercyjnej obstudze
rajdow Paryz—Dakar;

— jednostki lotnicze stacjonujgce w Matopolsce kultywujg tradycje bohaterskich pi-
lotéw, uczestnikdéw bitew pierwszej i drugiej wojny Swiatowej. Patronem 8 Bazy
Lotnictwa Transportowego jest putkownik pilot Stanistaw Jakub Skarzynski.

Dziatalnos$¢ lotnictwa transportowego jest bardzo bogata i réznorodna. W opracowa-
niu przedstawiono tylko najwazniejsze przedsiewziecia, do ktérych autorowi udato
sie dotrze¢, przez co stato sie mozliwym umieszczenie ich w tym opracowaniu.
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